Rhodesien oder auf Jamaika ab-
fahren konnte, ohne nasse Fiifte
zubekommen. In Ermangelung
eines Empires entwickelte Rover
dann1970 den Range Rover—als
biirgerliche Variante des Kolo-
nialvehikels. Vermarktet wurde
der Range Rover als Zugpferd
fir Pferdetransporter und als
Gefahrt fiir Jagd, Fischerei und
Ausfliige nach Balmoral Castle.

In Deutschland war es das G-
Modell von Mercedes-Benz, ein
kantiger Unimog fiir Waldbesit-
zer mit einem ,von“im Namen
und genug Geld auf dem Konto.
Grofiter Fan dieses Ungetiims
war der Schah von Persien, da-
mals Grof3aktionar. Er dringte
den Konzern zur Entwicklung
eines solchen Fahrzeugs und
orderte gleich 20.000 Stiick fiir
seine Armee. Mag sein, dass Zu-
halter heute tiefergelegte BMWs
mit ,Sportauspuff durch das
Frankfurter ~Bahnhofsviertel
jagen. Erfolgreiche Zuhilter
und andere Hipster parken ihr
G-Modell mit AMG-Tuning in
zweiter Reihe.

Der Range Rover sollte zwar
auch Steinschlag aushalten,
Baumstdmme iiber- und Schaf-
herden durchqueren konnen.
Vor allem aber sollte er in Lon-
don eine gute Figur machen,
quasi als automobiler Bot-
schafter einer ,upper class‘,

Mitihm kamin
den Siebzigern
die Bezeich-
nung SUV auf:
der Jeep
Cherokee
Foto: getty
images

die eigentlich auf dem Land
zu Hause ist — sonst wiirde sie
Jaguar oder Bentley fahren,
wouldn’t they? Ein Fahrzeug
fiir die ,Gentry“ also, den Adel.
Hier, nicht in den USA oder Ja-
pan, liegt der Keim fiir die Gen-
trifizierung des Fahrens in den
neoliberalen achtziger Jahren,
der Ara von Margaret Thatcher.

DerRange Rovererzihlte von
Wildnis, aber er tat das in West-
minster und Notting Hill -und
bald auch in Montmartre oder
Schwabing. Wer Range Rover
fuhr, der hatte sich ,,drauflen in
der weiten Welt“ durchgesetzt
und wollte das auch zeigen. Er
zeigte iberdies, dass es ihm
nicht ums Fahren und damit das
Beherrschen von Urgewalten
ging, wie das bei einem Sport-
wagen der Fall wire. Mit dem
Luftwiderstand einer Schrank-
wand und der Motorleistung ei-
nes Porsche 911 zeigte der Fahrer
eines Range Rover, dass es ihm
um das reine Zeigen finanziel-
ler Potenz ging.

Geschmack, wie ihn etwa
Sportwagenfreunde wie Ulf Po-
schardt von der Welt noch gerne
beschworen, hat damit aufge-
hort zu existieren. Das schonste
Automobil aller Zeiten, die Cit-
roén DS, wurde vom Philoso-
phen Roland Barthes in ,My-
then des Alltag” in Anlehnung

an Jules Verne als ,neue Nau-
tilus“ besungen, als modernes
Aquivalent gotischer Kathed-
ralen im Sinne einer , tiberlege-
nen Schopfung einer Ara“ Da-
von kann keine Rede mehr sein.
Das SUV ist keine Kirche, es ist
ein Bunker. Es ist kein U-Boot,
es ist ein Panzerkreuzer. Und
doch ist es eine Schopfung un-
serer Ara. Was mehr tiber die Ara
als tiber das SUV sagt.

Zur Landplage in Deutsch-
land wurden die SUVs erst mit
einer Verspatung von einem
Vierteljahrhundert. Zunéchst
mussten der erwahnte Toyota
RAV4 und der Kia Sportage den
Boden bereiten. Doch erst der
Einstieg und Erfolg der grofien
deutschen Hersteller bewirkte
deren kaninchenhafte Vermeh-
rung-und den oben erwidhnten
Marktanteil. Dabei ist das SUV
kein agrikulturelles Spezialpro-
dukt, das sich in die Stddte ver-
irrthatund daher ausihnen ver-
bannt werden miisste. Es ist fiir
die Stadt gebaut, die Stadt und
die Autobahn. Seine Herkunft
aus dem Ruralen hat es hochs-
tens in seinem Spitznamen be-
wahrt,,,Chelsea Tractor” in Eng-
land oder, praziser, ,Borsentrak-
tor” in Norwegen.

Nebenbei ldsst sich auch im
Motorradbau die Parallele be-
obachten, dass der elegante

Von ,toxischer
Madannlichkeit*
kann hier
iubrigens keine
Rede sein: Ein
Drittel aller
SUVs wird

von Frauen
erworben, weit
mehr von
Frauen einfach
nur gefahren

Verhalf dem
SUV zum
Durchbruch:
Toyotas RAV4
von 1994
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,Tourer‘, die Idee vom Gran Tu-
rismo, komplett vom Markt ver-
schwunden und durch die ,Rei-
seenduro” ersetzt worden ist.
Diese hypermotorisierten Ve-
hikel werden nur noch durch
Sicherheitsprogramme auf der
Strafle gehalten und sehen, wo
immer sie parken, aus, als wollte
der Fahrer damit schnurstracks
nach Kapstadt aufbrechen, jetzt
gleich.

Mit einem Range Rover und
seinem eher funktionalen De-
sign haben ein Audi Q8, ein Por-
sche Cayenne, ein VW Touareg
oderein Volvo XC90 nicht mehr
viel gemein. Der Audi ist ein
hochgelegter A8, desgleichen
der Cayenne ein Panamera auf
Stelzen, desgleichen der Toua-
reg ein hoher Passat und der XC
90 im Grunde ein aufgebockter
V9o. Denkt man sich den unte-
ren Teil weg, kommt wieder die
handelsiibliche Limousine zum
Vorschein. Alles Rustikale, was
noch den Cherokee oder Land
Rover umwehte, ist zugunsten
distinguierter Urbanitit ein-
kassiert. Und um das Urbane
geht es. Deshalb konnte sich
der Hummer aus dem Hause Ge-
neral Motors, urspringlich ein
Fahrzeug fiir die leichte Infan-
terie der US-Armee, in der zivi-
len Welt auch nie richtig durch-
setzen. Er war nicht fein genug,

schaft 21

Dastehter:
Vorstellung
des neuen
BMW X6 auf
derlAAin
Frankfurt
Foto: rhein-
mainfoto/
imago

ein Auto mit posttraumatischer
Belastungsstorung.

Es geniigen der imposante
Anschein und die schiere Macht
des Faktischen, die sich schon
in den machtigen Spezifikatio-
nenausdriickt—auch wenn mo-
derne SUVs kaum noch tiber den
Vierradantrieb verfiigen, denes
braucht, umauch nurdenbran-
denburgischen Sand zu bewalti-
gen. Geblieben ist die Behaup-
tung einer Wildnis mit ihren
Gefahren, die irgendwo noch
lauern muss, die der Besitzer
symbolisch {iberwunden hat
und nun in der Stadt spazieren
fihrt. Design und Darwinismus.

Die Logik der Aufriistung
fahrt zu grotesken Ergebnis-
sen und erinnert an die legen-
dire Szene in ,Der grofie Dik-
tator” von Charlie Chaplin. Wie
dortder Despot Hynkel und sein
italienischer Kollege sich auf ih-
ren hochfahrbaren Stiihlen ge-
genseitig zu tbertreffen suchen,
bis sie an die Decke stofRen, so ist
die Sitzhohe des SUV sein USP
(,unique selling point“). Der si-
cherste Weg, im Verkehr nicht ei-
nem SUV zum Opfer zu fallen,
ist die Anschaffung eines SUV.

Mag sein, dass altere Men-
schen es schitzen, ohne Ach-
zen in einen Opel Mokka, Dacia
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Prozent der neu

zugelassenen

Fahrzeuge waren

2018 SUVs

Quelle: Kraftfahrtbundesamt

Prozent der Unfalle mit
Personenschaden sind von SUV-
oder Gelandewagenfahrer*innen
verursacht worden

Quelle: Statistisches Bundesamt



