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Duster oder Citroén C5 ein- und
wieder aussteigen zu kénnen. Es
lieben auch Fahrer eines Audi Q7
oder Mercedes GLS den strategi-
schen Feldherrenblick Gber die
Blechdicher niederer Karossen
hinweg — auf Kosten freilich all
jener, die (noch) nicht mit rol-
lenden Erektionen unterwegs
sind. Esist sozusagen die mund-
geblasene goldene Christbaum-
kugel einer deutschen Schliis-
selindustrie. Und zugleich die
ultimative ,Blodmaschine“ (Ge-
org Seefilen).

Steigen wir ein in den X7, das
Spitzenmodell von BMW, ein Sie-
benerauf Steroiden, wiegt zwei-
einhalb Tonnen, ist mit zwei Me-
tern exakt so breit wie eine nor-
male Spuran Baustellenaufder
Autobahn und verbraucht mit
seinem 400-PS-Quadturbo-Die-
sel bis zu 14 Liter in der Stadt —
was als, sparsam® gilt. Seine Mo-
torhaube tiberragt das Dach ei-
nes Kleinwagens. Schon fordert
der ADAC, die Durchfahrten an
Baustellen den breiteren Autos
anzupassen. Ahnliches gilt fir
Parkhiuser, die fiir das Grofie
Anschwellen nicht gebaut sind.

,Die Wucht uberfillt den
SUV unmittelbar, dazu ein fein

komponierter Klang aus flachi-
gen Bissen mit einer leicht an-
gerauten Oberfliche’, schrei-
ben die Musikkritiker der Fach-
zeitschrift auto motor und
sport: ,Drehen? Klar, geht auch,
6.000/min, gerne mehr, dann
setzt der Donner ein, keines-
wegs jedoch ein stirkeres Ge-
fiihl der Souveranitit als beim
Anfahren. Schub gibt’s hier im-
mer, und zwar reichlich. Schén
auch, dass der Brocken immer
bei dir bleibt, so, wie du es eben
von einem BMW erwartest.”

Wichtiger als Leistung aber
sind Ubersicht und Sicherheit.
Ubersicherheit, sozusagen: ,In
jedem Fall sitzt du hoch dro-
ben’, jubelt der Autojournalis-
mus, vom Fahrerplatz aus fehlt
es nichtan Ubersicht Zum Ein-
parken gibt es, weil die zitadel-
lenhaften Boliden selbst von
ihren Fahrern nicht mehr zu
uberblicken sind, elektronische
Einparkhilfen. Nichtirgendeine
Einparkhilfe, sondern, so BMW,
den ,Parking Assistant Plus“
mit ,kamera- und ultraschall-
basierten Funktionen wie z.B.
Surround View und Remote 3D
View".

Und weil die ,,Brocken” jeder
Fahrphysik spotten, gibt es zahl-
lose weitere Algorithmen, die
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das Gerat auf der Straffe und
dieKinetik im Zaum halten. Den
Fahrer geht das Auflen nichtsan,
eristnicht mehr von dieser Welt.

,Feinste Pigmente schim-
mern unter der Oberfliche de-
zent durch und sorgen fiir ein
faszinierendes Spiel aus Licht
und Schatten’; dichtet BMW, wo
man nicht etwa ,,im Auto” sitzt,

Festung gegen
alle Fahrnisse,
ein ,Panic Room*
auf vier Radern

sondern in einer ,Panorama-
Glasdach Skylounge mit tiber
15.000 Lichtpunkten® residiert,
wenn nicht sogar in einem Ute-
rus: ,Aufierdem genieflen Sie
im Innenraum dank Ambient
Air eine dezente Beduftung mit
erlesenen Aromen. Gleichzeitig
wird die Aufienluft gefiltert und
wirkungsvoll gereinigt.”

Von toxischer Mannlichkeit”
kann hier tibrigens keine Rede
sein: Ein Drittel aller SUVs wird
von Frauen erworben, weit mehr
von Frauen einfach nur gefah-
ren. Das SUV ist kein beinhar-
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tes Sportgerdt, sondern Fes-
tung gegen alle Fahrnisse des
Verkehrs. Ein ,,Panic Room“ auf
vier Ridern.

Die derzeit gingige (besser:
geldndegingige) These besagt,
dass der Besitz eines SUV iko-
nografisch der Aufkiindigung
gesellschaftlicher  Solidaritdt
entspricht. Wer dergleichen be-
wegt, im Straf3enverkehrzumal,
rufe ,Platz da!“ und wiinsche,
dass alle anderen Verkehrsteil-
nehmer sich trollen. Zwar ent-
riickt die Welt, sobald ich es mir
auf dem stufenlos beheizbaren
Hochsitzbequem mache. Wenn
aber das SUV nicht Ursache, son-
dern Symptom ist — wovon?

Wohl kaum davon, dass hier
ein Konsens gekiindigt wurde.
Schaut man sich die Zulassungs-
zahlen an und in den Stidten
um, dann ist das SUV der Kon-
sens.

Und genau das ist das Pro-
blem. Jedem steht es frei, eine
friedliche Ubereinkunft aller
Menschen zu halluzinieren. Es
hat diesen Konsens nur nie ge-
geben,zumindest nichtim Stra-
Renverkehr. ,Uberholprestige”
ist ein Wort aus den siebziger
Jahren, das seinerzeit die Angst
vor dem Kiihlergrill eines au-
genscheinlich schnelleren Au-

Das SUV

ist meine
Jahreskarte
fiir den
Fitnessclub,
mein Muscle-
Shirtin
Flecktarn

tos im Riickspiegel bezeichnete.
Und wer jemals {iber ein lang-
sameres Fahrzeug schimpfte,
schweige stille.

Das SUV, das sind wir. Nie-
mand kauft ein solches Monst-
rum wider besseres Wissen. Er
kauft es, eben weil er iber den
Krieg auf den Straflen — und
nicht nur dort — informiert ist,
buchstablich nicht unter die Ra-
der kommen will.

Das SUVist meine Jahreskarte
fir den Fitnessclub, meine at-
mungsaktive Outdoor-Allwet-
terjacke, mein Muscle-Shirt
in Flecktarn, mein geschaftli-
cher Flug nach London, mein
Mountain-Bike mit Scheiben-
bremsen, vielleicht sogar mein
schnelles WLAN, 5G allemal. Es
ist mein Vollbart. Das ist zwar
alles hisslich, und téten kann
man damit niemanden. Diese
Dinge stehen aber, ebenso wie
das ,Sports Utility Vehicle*, fiir
unsere stille Einwilligung in die
Sportifizierung und Beschleuni-
gung der Welt.

Demnach ist das SUV eben
kein ,Suburban Assault Ve-
hicle’, wie es in den USA ge-
nannt wird. Sondern ein dysto-
pisches Fluchtfahrzeug. Wenn
dereinst alles zusammenbricht,
dann kann ich damit querfeld-

ein den Abflug machen. Not-
falls durch Vorgarten, im Audi
Q8 mit bis zu 254 Millimetern
Bodenfreiheit und computerge-
steuerter Luftdimpfungnotfalls
auch tber Leichen. Es ist in sei-
neraggressiven Defensivitat das
Fahrzeug der Stunde.

Das SUV sagt finster: ,Kom-
men Se mir nicht in die Quere,
sonst werden Se zerfetzt.”

Spatestens hier wird klar, was
das Ding eigentlich soll. Es ist
nicht unmenschlich, sondern
allzu menschlich. Wir wollen
das, wir brauchen es. Es reinigt
die von uns verpestete Aufien-
luft, sobald sie zur Innenluft
wird. Beduftet uns mit erlese-
nen Aromen. Es schiitzt uns vor
einerallzu engen, allzu weichen,
allzu niedrigen und gefahrli-
chen Welt, wobei es die Welt
noch gefahrlicher macht, wovor
es uns aber schiitzt. Denn wir
sitzen hoch droben. Das zent-
ralverriegelte SUVist die Losung
furalle sozialen, 6konomischen
und 6kologischen Probleme un-
seres Jahrhunderts.

Und deswegen konnen wir
nicht mehr aussteigen.

Arno Frank, 48, lebt als freier
Journalist in Wiesbaden. Er
fahrt einen Kombi und Motorrad.

Euro kostet
ein neues
SUV im
Durchschnitt
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Prozent iber dem
durchschnittlichen Listenpreis
eines Neuwagens liegt der
Durchschnittspreis fur SUVs
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Abopramie: Die Little Sun Diamond des
Kunstlers Olafur Eliasson ist Teil eines
globalen Projekts flir sauberes Licht.
Die kleine, federleichte Stehlampe mit
Solarmodul (fur fiinf Stunden helles und
danach mehrere Stunden gedampftes
Licht) ist vielfach einsetzbar, ganz ohne
Steckdose oder Batterien.

Der Sténder ist abnehmbar, und mit dem
Trageband kénnen Sie sich die Lampe
auch einfach um den Hals hangen.

Die taz

furs
Wochenende

Zeitung lesen, wenn Sie Zeit haben

Immer schon war die taz mehr als eine Zeitung: radikal unabhangiger
und zuverlassig Giberraschender Journalismus, organisiert als Genossen-
schaft, getragen von ihren Leserinnen und Lesern.

Ein Abonnement der taz am Wochenende kostet nur 16,90 Euro/Monat.
Eine Primie bekommen Sie fir ein unbefristetes Abo mit einer Mindestlaufzeit von einem

Jahr. Auslandsabo zzgl. Porto: 1,80 Euro / Ausgabe.
(030) 2590 2590 | abomail@taz.de




