In sieben Schritten zu weniger Autoverkehr
Ein Netzwerk will die Zahl privater Autos in Berlin radikal
senken. Die Verkehrsverwaltung klingt nicht abgeneigt

Von Claudius PréBer

Ganz langsam beginnen das
Mobilititsgesetz und die rot-
rot-griine Verkehrspolitik zu
wirken: Hier und da entstehen
geschiitzte Radstreifen, mehr
Infrastruktur ist in der Pipe-
line, es gibt viel Geld fiir neue,
klimafreundlichere Fahrzeuge
im OPNV, auch wenn es biswei-
len mit der Auftragsvergabe ha-
pert. Der sogenannte Umwelt-
verbund -also alle Verkehrsmit-
tel aufler privaten Kfz - befindet
sich im flachen Steigflug.

Der stddtischen Mobilitats-
lobbyreichtdasnicht.Ein Haupt-
problem aus ihrer Sicht: es fehlt
an Straflenraum fiir alle Nutze-
rinnen ohne vier Rader und Ver-
brennungsmotor. Aus diesem
Grund hatten ADFC, Changing
Cities, BUND, VCD und andere
am Mittwoch zur Vorstellung ei-
nes Plans eingeladen, mit dem
es, Berliner Stralen fiiralle” ge-
ben soll. ,Wir sind die neue Au-
tolobby’, sagte Peter Fuchs von

der ebenfalls beteiligten Klima-
schutzinitiative PowerShift—na-
tiirlich ironisch. Aber es gehe ja
nicht darum, Autos komplett
von der Strafle zu verbannen,
der Verkehr miisse nur viel ef-
fizienter organisiert werden.
Mit sieben Forderungen will
das Biindnis die Politik unter
Druck setzen. Ganz oben auf der
Liste steht ein deutlicher Riick-
gang privater Kfz. ,Wir haben
viel zu viele Autos in der Stadt",
so Frank Masurat vom ADFC,
,sie werden immer mehr und
immer gréfler. Die meisten
Verkehrswissenschaftler rieten
dazu, den Platz fur diese Autos
erheblich zu verknappen. Die
Erwartung der Aktivistinnen
ist, dass das den Pkw-Besitz so
unattraktiv macht, dass immer
mehr Halternnen davon Ab-
schied nehmen. Masurat: ,Wir
wollen, dass sich die Anzahl der
Autos alle zehn Jahre halbiert.”
Absurderweise konnten im
Moment weder der Senat noch
die Bezirke exakten Angaben da-

riber machen, wie viel Straflen-
raum die herumstehenden Au-
tos belegten, soder ADFC-Mann.
,Wir haben das hochgerechnet -
es ist viereinhalbv mal das Tem-
pelhofer Feld.“ Raum, der frei
werden soll fir Fahrradinfra-
struktur, Binke zum Verweilen,

Ein Problem ist,
dass das Landin
vielen Fallen gar
nicht zustandig ist

Cafétische oder Spielplitze. In
einer Powerpoint-Prasentation
sieht das schon ganz gut aus:
heute endlose Reihen Blech,
morgen viel Freiraum, Griin
und Kinder auf dem Laufrad.
Dass ein drastischer Riick-
bau der Parkplatze zunachst
den gegenteiligen Effekt erzeugt
- noch mehr und noch chaoti-
scheren Parksuchverkehr als
heute -, glaubt man bei ,Berliner

Strafen fiir alle“ nicht. ,Es gibt
schon jetzt viele private Park-
plitze, und die Parkhduser und
Tiefgaragen in der Innenstadt
stehen zurzeit oft halb leer’ er-
klarte Tim Lehmann vom Insti-
tut fiir urbane Mobilitat. Auch
mit Parkraumbewirtschaftung
bekomme man das in den Griff.
,Dass man wie in Berlin tiberall
am Straflenrand parkt, ist eher
ungewdhnlich fiir eine Grof-
stadt’; so Lehmann. ,Wir wollen
Normalitat wie in Frankfurt und
Miinchen.” Zu den weiteren For-
derungen gehort der Stopp des
Durchgangsverkehrs in Kiezen,
wie es rund um Wrangel- und
Bergmannstrafle schon ange-
dachtist, die Umstellung der Re-
gelgeschwindigkeit auf Tempo
30, die Verbannung von Ver-
brennungsmotoren aus der In-
nenstadt bis 2030 und der Aus-
bau von Sharingmodellen.
,Carsharing muss aber kiinf-
tig liber Konzessionen gesteu-
ert werden’, so Ragnhild Sg¢ren-
sen, Sprecherin von Changing

Cities. ,Das Prinzip kann nicht
mehrdie reine Gewinnorientie-
rung sein, der Marktallein funk-
tioniert hier nicht.“ Denn Stadt-
randlagen miussten genauso
bedient werden wie die heute
schon gut versorgte Innenstadt.

Ein Problem, das auch die Ak-
tivistinnen sehen, ist, dass das
Land in vielen Fillen gar nicht
zustandig ist. Das betreffe etwa
Tempo 30als Regelgeschwindig-
keit, aber auch die Reduzierung
der Parkplitze. Eine Abschaf-
fung von Strafienparkplitzen
gehe derzeit nur als konkrete
Umwandlung der Fliche etwa
zu Radwegen mit der Strafien-
verkehrsordnung (StVO) kon-
form, so ADFC-Sprecher Nikolas
Linck zur taz. Gerade auf Neben-
straflen sei dies aber gar nicht
immer sinnvoll. Berlin solle
hier mit Bundesratsinitiativen
aufeine Anderung des gesetzli-
chen Rahmens hinarbeiten.

In der Verkehrsverwaltung
hatte man am Mittwoch ein
bemerkenswert offenes Ohr

FriedrichstraBe
fiir alle

im September
in Berlin

Foto: Christian
Mang

fiir die Forderungen: ,Interes-
sante Ideen und wichtige Im-
pulse aus der Zivilgesellschaft
fiir ein modernes Berlin! twit-
terte Senatorin Regine Giinther
(Grune), Lassen Sie/lasst unsim
Gesprich dartber bleiben.” Thr
Sprecher Jan Thomsen bekraf-
tigte, dass sich die Verwaltung
mit den Vorschldgen ,intensiv
beschaftigen“ werde: ,Es geht
um eine Stadt, die fiir Menschen
geplant und gebaut wird, nicht
fiir den Autoverkehr.”

Thomsen wies darauf hin,
dass der Straflenraum schon
jetzt neu aufgeteilt werde, etwa
durch ,Protected Bike Lanes“
oder die geplante Umwand-
lung von Kfz-Stellplitzen in
solche fiir E-Scooter oder Fahr-
rader. Bei der Parkraumbewirt-
schaftung strebe man zunachst
eine Ausweitung auf 75 Prozent
der Innenstadt an. Das in der
Koalitionsvereinbarung festge-
haltene Ziel - 100 Prozent bis
2021 — wird damit freilich ver-
fehlt.

Bjorn Brinkmann war beim Prozess zu einem strittigen Banner der Friedel54

Banner des Schreckens

denkenden.” Rosa Luxemburgs be-

rithmte Worte scheuchten gestern im
herrschaftlichen Berliner Landgericht alte
Geister auf. Sie fielen bei der gestrigen Ver-
handlung eines Konflikts mit tiefgehenden
Implikationen: auf der einen Seite das Ei-
gentumsinteresse, auf der anderen die freie
Meinungsaufierung.

Der Zankapfel: ein Banner, das der Mieter
Klaus Strohwig* seit 2015 an seinem Balkon
direkt iiber dem linksalternativen Neukoll-
ner Kiezladen Friedels4 angebracht hatte.
Die Aufschrift: ,Friedels4/M99/Rigaer/
Kopi/Potse/Koze, Wir bleiben alle! Soziale
und widerstindige Orte schaffen und er-
halten.”

Kaum war der linke Treffpunkt im Juni
geraumt, mahnte die Eigentiimerin, die lu-
xemburgische Immobilienfirma Pinehill,
ihren Mieter ab: Die Behdngung der Fassade
verletze sein Eigentumsrecht, weil das Ban-
ner den Wert der Immobilie mindere.

reiheit ist immer Freiheit des Anders-

Mieter Strohwig wiederum klagte gegen
die Mahnung, weil er eine Kiindigung be-
fiirchtete. Er argumentierte mit dem Grund-
recht auf freie Meinungsidufierung. Sowohl
Amts- als auch Landgericht gaben ihm in
ersten Verfahren recht. Doch der Bundes-
gerichtshof gab jedoch der Revision der Im-
mobilienfirma statt.

,Die Verfassung schiitzt nicht jede Form
der Meinungsaufierung’, erklarte die Richte-
rinin der mehrals einstindigen Berufungs-
verhandlung. Jetzt geht es um eine Abwa-
gung, nicht um eine Zensur.“ Das Banner
bringe durchaus die verbreitete Angst vor
Verdriangung auf den Punkt.

Die Sorgen der Eigentiimerin beziig-
lich einer erschwerten Vermietung seien
aber nicht abwegig. Jedoch: ,Das Gericht
vermisst die Offenlegung des Kaufpreises
um die behauptete Wertminderung nach-
zupriifen’; so die Richterin. Hinzu kimen
laut Mieteranwalt Theune kiirzliche, teure
Neuvermietungen: ,So schlecht kann es ja

nicht laufen’, sagte er. Am Ende regte das
Gericht eine aulergerichtliche Einigung an.
Ziel solle ein fiir alle Beteiligten akzeptab-
les Banner sein. Eine Anndherung konnte
auch Beschmierungen und Ahnlichem auf
langere Sicht vorbeugen’, so die richterli-
che Hoffnung.

,Sich die Meinung vom Vermieter erlau-
ben zu lassen hat etwas von Zensur®, resii-
miert Strohwig, derin der Wohnung mit sei-
nen drei Kindern wohnt. ,Wir haben schon
iiber einen Wettbewerb um die besten Ban-
nerspriiche gescherzt.”

,Der Richterin stimmen wir in einem zu*,
soein Friedel-Unterstiitzer siiffisant. ,,Auch
wirsehen da einen gewissen Kausalzusam-
menhangzwischen Intoleranz gegen unsere
Banner und etwaige Grafitti-Aktionen.“ Bis
vorgestern war auf der Friedel-Fassade tib-
rigens ein Schriftzug in riesigen, roten Let-
ternzulesen: Enteignen, Aneignen, Selbst-
verwalten®
*Name gedndert
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