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Experte erkliart Aspekte einer Seilbahn
Der Sinn des Schwebens

Verkehrsplaner Heiner Monheim erklart Aspekte rund um die
Seilbahn

Bremen.Uber Sinn oder Unsinn ei-
ner Seilbahn als Entlastung fiir
den Verkehr in der Uberseestadt
diskutieren viele Bremer, seitdem :
Wirtschaftsstaatsrat Ekkehard O S 1 "

dem Thema Seilbahn als Teil des
Verkehrssystems in Innenstadten
beschaftigt, ist Stadt- und Ver-
kehrsplaner Heiner Monheim. Der
emeritierte Professor der Univer-
sitat Trier ist Geschaftsfiihrer des
Instituts fir Raumentwicklung
und Kommunikation und begleitet
unter anderem die Seilbahn-
Projekte in Koblenz (seit 2010 rea-
lisiert) und Bonn (in Planung).
Monheim sagt: "Auch in Bremen
konnte eine Seilbahn sinnvoll sein.
Aufgrund seiner Lage mit Fluss
und Hafen sollte sich die Stadt mit
dem Thema auseinandersetzen."
Der Experte erklart verschiedene
Aspekte des bisher in Deutschland
noch uniblichen Verkehrsmittels.
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Schnelle Realisierung: Wahrend neue Straflenbahnen vom Plan bis Be-
triebsfreigabe nach Monheims Erfahrungen durchschnittlich eher 15 Jahre
dauern konnen, sind Seilbahnen wesentlich schneller realisiert. Monheim:
"In Koblenz hat man 13 Monate gebraucht, in Berlin 14 oder 15. Die spezi-
fische Starke von Seilbahnen ist, dass sie relativ wenig Infrastruktur brau-
chen." Entsprechend giinstiger sind die Baukosten und aufgrund eines ge-
ringeren Personalbedarfs auch spater im Betrieb. Die grofite technische
und planerische Herausforderung besteht darin, gentigend passende Platze
fiur die Bodenstationen zu finden.

Wenig Wartezeit, kein Stau:Umlauf-Seilbahnen funktionieren nach dem
Paternoster-Prinzip, sie konnen anders als Busse nicht von anderen Ver-
kehrsmitteln oder Ampeln ausgebremst werden. Monheim: "Sie konnen
im 30-Sekunden-Takt fahren. Das ist eine wahnsinnige Qualitat im 6f-
fentlichen Nahverkehr." Auch geografische Gegebenheiten (Fliisse, Berge,
Bahntrassen, Autobahnen) sind anders als bei terrestrischen Verkehrsmit-
teln keine Hindernisse. "Je nach Zahl und GrofRe der Gondeln kann man
pro Stunde mindestens 3000 Personen transportieren", sagt Monheim.
"Hochleistungsseilbahnen schaffen bis zu 7000 Fahrgaste pro Stunde. Das
ist dann vergleichbar mit der Leistungsfdahigkeit von Strafenbahnen."

Erganzung zum OPNV:"Seilbahnen konnen helfen, Verkehrsprobleme zu
16sen", sagt Monheim. Anders als bei Projekten wie in Berlin oder Koblenz,
wo die Seilbahnen zundachst als privatwirtschaftlich betriebene Investitio-
nen anlasslich von Internationaler Gartenausstellung und Bundesgarten-
schau errichtet wurden, wiirde sie in Bremen als Teil des 6ffentlichen
Personen-Nahverkehrs geplant. Dieser Aspekt ist entscheidend dafiir, eine
Seilbahn als "Bahn besonderer Bauart" mit 6ffentlichen Mitteln férdern zu
konnen. "Wenn sie in den OPNV integriert werden soll, muss zundchst ge-
priift werden, welche Liicken im Schienennetz mit einer Seilbahn abge-
deckt werden konnen", sagt Monheim. Integration in den OPNV bedeutet,
dass es unter anderem dessen Betriebszeiten und Tarife gelten und dass
Anschliisse gewdhrleistet sind. "In einem Verkehrswende-Konzept kon-
nen urbane Seilbahnen Triimpfe werden."
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Sicherheit:Seilbahnen gelten als eines der sichersten Verkehrsmittel der
Welt. Laut einer Studie des statistischen Bundesamtes Wiesbaden von 2011
haben sie durchschnittlich einen Unfall auf 17,1 Millionen Kilometer Stre-
cke, eine StralRenbahn dagegen einen auf 225 000 Kilometern. Monheim:
"Etwas anders ist das bei der subjektiven Sicherheit, da kann Hohenangst
eine Rolle spielen."

Nachteile undGegenargumente:Seilbahnen sind nur auf Strecken von ein
bis rund sieben Kilometern sinnvoll, auf langeren Strecken sind Busse und
Bahnen schneller. Auflerdem konnen sie weniger Haltestellen anfahren,
die Stationen brauchen Platz und die Strecke darf nur bedingt Kurven ent-
halten. Haufig formiert sich Protest, wenn die Gondeln tiber Wohngebieten
schweben sollen oder, wie zurzeit in Wuppertal, Buslinien angepasst wer-
den. Monheim: "Da muss man bei Konzept und Streckenplanung aufpas-
sen."

,,Jch bin kein Seilbahn-Fetischist. Ich plane genauso gerne Radwege.

Heiner Monheim,
Verkehrsplaner
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