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™ s ist 3.18 Uhr als der Schweinwerfer des Schwertransporters
‘=== die Dunkelheit der Nacht durchbricht. Langsam passiert das
M Fahrzeug die Pforte, um auf das Betriebsgelinde der Bre-
mer Strafienbahn AG (BSAG) am Flughafendamm zu gelangen.
Die Ankunft des Transporters wird bereits sehnsiichtig erwartet.
Schlieflich befindet sich auf der Ladefliche eine Innovation, die
die Zukunft des Offentlichen Personennahverkehrs in Bremen mo-
dern und nachhaltig priigen soll. Es ist ein Modell der Generation
_Nordlicht*, das am Morgen des 31. Mérz erstmals Bremer Glei-
se beriihrt und den Beginn der neuen Strafenbahnira der BSAG
zeichnet. Mehrere Tage war der Transporter aus Wien auf oster-
reichischen, tschechischen und deutschen Straflen unterwegs, um
schliefSlich nach 1100 Kilometern sein Ziel zu erreichen.

Aufgrund der aktuellen Corona-Kirise ist die Zahl der Anwesen-
den an diesem Morgen iiberschaubar, auf einen umfangreichen
sffentlichen Empfang wird verzichtet. Dennoch ist die Freude

MOINBREMEN

iiber die StraRenbahn groff. Michael Hiining beispielsweise, Vor-
stand Betrieb und Personal der BSAG, bezeichnet die Ankunft des
ersten ,Nordlichts* als eine ,super Sache". ,Es ist eines der grofien
Investitionsvorhaben der BSAG®, sagt er. Der finanzielle Aufwand
von rund 250 Millionen wiirde die Einfahrt in die Zukunft ermog-
lichen. Insgesamt 77 neue Schienenfahrzeuge werden den Nahver-
kehr der Hansestadt ergiinzen und sollen ihn zukiinftig attraktiver
und moderner gestalten. Voraussichtlich ab Sommer wird die erste
Bahn aus dem Hause Siemens im Streckennetz der Bremer Stra-
fRenbahn AG unterwegs sein.

it

nere Fahrt und neues Sitzgefiihl
Laut Angaben der BSAG sei die Anschaffung einer neuen Flotte
ein wichtiger Schritt gewesen. ,Die alten Bahnen sind in einem so
schlechten Zustand, dass sie nicht mehr verdufierbar sind", macht
Hajo Miiller, Sprecher des BSAG-Vorstandes, klar. Auch er ist am

31. Mirz vor Ort, um das erste ,Nordlicht", das bei Siemens den Na-
men Avenio trigt, in Empfang zu nehmen. Mit dem beginnender



Einsatz der neuen Fahrzeuge wiirden sie folglich von den Gleisen
genommen und der Verschrottung zugefiihrt werden. Schon vor
dem offiziellen Einsatzbeginn der ,Nordlichter" macht Miiller auf
die Eigenschaften und Annehmlichkeiten der innovativen Stra-
3enbahnen aufmerksam. Eine gerduschirmere Fahrt und ein neues
Sitzgefiihl - das seien die wesentlichen Verbesserungen, welche
die Straflenbahnen im Vergleich zu ihren Vorgiingerinnen aufwei-
sen wiirden. Zudem verspricht Miiller: ,Die Fahrgiste diirfen sich
auf mehr Raum freuen. So 16se die Breite von 2,65 Metern den zu-
vor iiblichen Wert von 2,30 Metern ab. Dieser Platz in den Waggons
biete die Méglichkeit, auf beiden Seiten doppelte Sitze anzubieten.
»Mit einer Léinge von 36,9 Metern ist die Bahn fortan das lingste
Schienenfahrzeug im Fuhrpark der BSAG", ergiinzt er in Bezug auf
die Ankunft des ersten Exemplars. Zudem seien in der Konstruk-
tionsphase beim Hersteller Siemens individuelle Anforderungen
beriicksichtigt worden. So weisen 35 der insgesamt 77 neuen Ex-
emplare ein automatisches Zugsicherungssystem namens ,Block-
system” auf — eine technische Voraussetzung, um auf Eisenbahn-
schienen fahren zu kénnen, wie es beispielsweise fiir den Ausbau
der Linien 1 und 8 erforderlich ist.

Zu den ersten Menschen, die sich einen Eindruck vom Innenleben
der neuen Bahn verschaffen durften, gehért auch Maike Schaefer,
Senatorin fiir Klimaschutz, Umwelt, Mobilitit, Stadtentwicklung
und Wohnungsbau. ,Wir wollen viel fiir den Klimaschutz tun, dazu
gehort auch ein attraktiver OPNV*, so die Senatorin im Interview
mit der BSAG. Mit den neuen Bahnen der Generation ,Nordlicht"
erhoffe man sich von politischer Seite, zukiinftig mehr Menschen
von der téglichen Autofahrt abzuhalten und sie stattdessen fiir die
Fahrt mit der Straflenbahn begeistern zu konnen.

Die Generation ,Nordlicht” prasentiert sich gerdumig. Auch Senatorin Maike Schaefer durfte schon Platz auf dem Fahrsitz nehmen.

Zahlen und Fakten zum ,Nordlicht”

Grofle und Gewicht:

Die neue Straflenbahn ist 36,90 Meter lang, 2,65 Meter breit und
3,66 Meter hoch. Sie wiegt 47,9 Tonnen leer.

Platz:

Bahnen des Modells , Nordlicht” weisen rund 100 Sitzplitze auf.
Geschwindigkeit:

Die Hochstgeschwindigkeit betragt 70 km/h.

Ausstattung:

Zu den inneren Werten" der Schienenfahrzeuge gehéren eine
Klimatisierung, ein Fahrgastinformationssystem mit Monitoren,
ein Assistenzsystem, eine Videoliberwachung sowie ein Videoriick-
spiegel. Auch ein Hublift ist vorhanden.

Name:

Bei Siemens haben die neuen Stralenbahnen den Namen ,Avenio”.
Die Bezeichnung ,Nordlicht" geht auf einen internen Namenswett-
bewerb bei der BSAG zuriick.

Fotos: BSAG
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