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Russland und Syrien —
wie ist das
eigentlich passiert?

eit neun Jahren Krieg in Syrien. Da-

bei vergisst man manchmal, wo der

Krieg hergekommen ist. Viele Fakto-

ren spielen dabei eine Rolle. Syrien ist
zum geopolitischen Schlachtfeld geworden:
Tiirkei, USA, Iran, Russland, alle sind mit da-
bei. 2011, ganz am Anfang aber, stand mit dem
Arabischen Frihling auch die Hoffnung, die
40-jahrige Diktatur der arabisch-nationalis-
tischen Baath-Partei unter der Fithrung der
Assad-Familie zu beenden.

Russland istauch schon so lange beim Krieg
in Syrien dabei, dass man sich manchmal
fragt, wann und mit welchem Interesse Russ-
land eigentlich dazukam. Die Beziehung zwi-
schen Russland und Syrien hat eine lange Tra-
dition. Nach dem Zweiten Weltkrieg wurde Sy-
rien unabhingig von Frankreich. Syrien und
die Sowjetunion versicherten sich von da an,
keinen Krieg gegeneinander zu fithren. Da-
durch konnte die Sowjetunion ihren Einfluss-
bereich in Syrien ausdehnen und sich einen
direkten Zugang zum Mittelmeer sichern. Als
1963 die Baath-Partei an die Macht kam, ver-
band die beiden Akteure auch noch eine an-
dere Sache: der Sozialismus.

Ab 2015 stieg Russland offiziell in den Krieg
mit ein, unterstiitzte das Assad-Regime bei
Luftschlagen gegen Gebiete, die sich losgesagt
hatten, spiter auch gegen den IS. Auch jetzt
in der Schlacht um Idlib, dem letzten nicht
von Assad kontrollierten Gebiet in Syrien, ist
Russland wieder vorne mit dabei. Die russi-
sche Luftwaffe bombardiert dabei auch wie-
der zivile Ziele. Mehr als 200.000 Zivilisten
sind auf der Flucht an die Grenze zur Turkei.

Warum iberlassen die européischen Lin-
der Syrien Russland? Assad hilt sich dank
der Unterstiitzung durch Russland am Le-
ben. Russland baut mal wieder geschickt vor
den Augen Europas seinen Machteinfluss im
Nahen Osten aus und hat freie Fahrt dabei:
die Marine-Basis Tartus im Mittelmeer, den
Luftwaffenstiitzpunkt Hmeimim bei Latakia
und den Flughafen im kurdischen Qamischli,
jetzt eine Militdrbasis, hat sich Russland fir
die nachsten Jahre schon gesichert. Was be-
deutet das fiir Europa?

Esbedeutet, dass der Nahe Osten weiterhin
inden Handen autoritirer Despoten und Dik-
tatoren ist, die weder Achtung vor Menschen-
leben noch vor Demokratie haben. Es bedeu-
tet, dass der Massenmaorder Assad weiterhin
an der Macht bleiben wird. Und solange As-
sad an der Macht bleibt, werden die meisten
Gefliichteten nicht zuriickkehren. Es bedeu-
tet, dass Europa weiterhin die Folgen des Krie-
ges tragt.

Nicht zuletzt waren es auch europiische
Werte, fiir die die Menschen in Syrien 2011
auf die Strafle gegangen sind und die Europa
im Stich gelassen hat. Es bedeutet auch, dass
Despot Putin weiterhin sein Einflussgebiet
ausbauen wird, ohne Riicksicht auf Verluste.
Was haben diese beiden Manner denn zu be-
fiirchten? Nichts. Denn Europa halt sich mal
wieder feige raus.
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Lieferumfang enthalten.
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Falsch abgebogen

Gestaffelte Preise fiir das Anwohnerparken schlagt die Automobillobby vor. Damit verrat
sie lediglich, dass es ihr weder um eine Verkehrswende noch um lebenswerte Stadte geht

Von Svenja Bergt

Zum Beispiel Stuttgart. Ein An-
wohnerparktausweis fiir ein
Jahr kostet dort 30,70 Euro.
Das ist, im Vergleich zu ande-
ren Kommunen, schon sehr
viel, ndmlich die aktuell obere
Grenze, um das Auto perma-
nent mehr oder weniger vor
der Haustiir abzustellen. Zum
Vergleich: Berliner:innen zah-
len 20,40 Euro. Fir zwei Jahre.
Aber: Beides ist natiirlich viel
zu wenig und wahnsinnig nied-
rig im Vergleich zu den gesell-
schaftlichen Kosten, die solch
ein offentlicher Platz zum Par-
ken verursacht.

Wenn jetzt also der Verband
der Automobilindustrie kommt
und sagt: Hey Leute, wir haben
cin paar tolle Vorschlage. Lasst
uns das Anwohnerparken doch
einkommensabhingig staffeln
und so gestalten, dass Kommu-
nen fir nachgefragte Gegen-
den insgesamt die Preise erho-
hen diirfen - dann kann man
im Kontext von Klimawandel,
Wohnungsnot und dringend
notwendiger Verkehrswende
nur sagen: Da kommt ihr un-
gefdhr 20 Jahre zu spit. Wenn
die Kosten fir einen jahrlichen
Parkausweis nicht geradeinden

vierstelligen Bereich gehen sol-
len,dann wird das auch Gutver-
dienende nicht dazu bringen,
das eigene Auto abzuschaffen.
Dafiir reicht schon ein kurzer
Blick auf die anfallenden Kos-
ten, wenn man ein paarmal im
Jahr ein Auto mietet, um viel-
leicht doch mal ein schwere-
res Mobelstiick oder eine nicht
mehr so gut zu Ful unterwegs
seiende Person zu chauffieren.
Bleiben wir in Stuttgart: In der
Zone ,City“ kostet eine Stunde
Parken 4 Euro.In der Zone, Park-
raummanagement — Langzeit-
parkpldtze” gibt es einen Tag
fiir 8,60 Euro. In beiden Fillen
wiirde es sich glatt lohnen, ein
abund anzunutzendes Carsha-
ring-Fahrzeug auf den eigenen
Namen mit einem Anwohner-
parkausweis anzumelden.

Was heifdt es also, wenn ein
Automobilindustrie-Lobbyver-
band dafir pladiert, das Parken
finanziell neu zu sortieren? Ers-
tens, dass ein Autoverband na-
tiirlich méchte, dass Autofah-
ren angenehm ist. Parkplatzsu-
chen ist unangenehm. Hohere
Preise, Spezialparkplitze, digi-
tale Dienste, bei denen Autos
Daten iiber freie Parkplitze aus-
tauschen, was der Verband so
vorschldgt, konnte das Suchen

das detail

Vergessene Urheberschaften

Am Anfang jeden Jahres
werden die Werke langst
verstorbener Autor*innen und
Kinstler*innen gemeinfrei.
Vielevonihnensind dann
jedochlangstvergessen

70Jahre dauert es nach dem Tod
einer Urheberin, bis ihr Werk
ohne Gebiihren kopiert, aufge-
fiihrt oder anderweitig verwer-
tet werden darf. Fur die Nach-
kommen besonders grofler
oder erfolgreicher Geister ist
das eine sieben Jahrzehnte lang
funktionierende Gelddruckma-
schine. Die weniger bekannten
Urheber*innen hingegen stiirzt
dasselbe System oft in die Obs-
kuritat. Welcher Verlag und wel-
ches Theater verhandelt schon

mithevoll mit irgendwelchen
Nachkommen, um die Kunst
halb- bis ganz vergessener To-
ter der Offentlichkeit zugéng-
lich zu machen.

Zu den wenigen tiefer ins
Kulturgedachtnis eingegrabe-
nen Autor*innen, die ab diesem
Jahr gemeinfrei sind, gehort der
Schriftsteller Klaus Mann. Der
Sohn Thomas Manns war nach
dem Krieg angewidert von der
Verdringung der Schuld fiir
Zerstorung und Massenmord
in Deutschland nicht heimisch
geworden und setzte seinem
Leben in Cannes ein Ende. Im
Westen Deutschlands musste
man noch bis Mitte der 1980er
Jahre auf eine Ausgabe seines
bekanntesten Werkes warten.

vereinfachen und Autofahren
angenehmer machen.

Die Vorschldge zeigen zwei-
tens, dass die Lobbyisten, die
zwar Klimawandel und Woh-
nungsnot in ihrem Papier er-
wihnen, trotzdem kurz vor der
ganz grofien Debatte abbiegen.
Der Debatte dariiber, was wir als
Gesellschaft eigentlich sinnvol-

Die Lobby der
Automobilindustrie
mochte natirlich,
dass Autofahren
angenehm ist

leres machen wollen mit den
ganzen Offentlichen Flichen,
auf denen tagein, tagaus pri-
vate Autos stehen, von einer
Grofie, die manchmal die eines
Zimmers tbersteigt. Denn dass
das so nicht weitergehen kann,
sollte langsam klar werden. Wir
brauchen Kaltluftentstehungs-
gebiete und Frischluftschnei-
sen, um den zunehmend heifien
Sommerperioden in den Stad-
ten zu begegnen. Wir brauchen
Wohnungen, damit die stei-
gende Zahl an Stadtmenschen

,Mephisto“ war verboten, nicht
aus Urheberrechtsgriinden, son-
dern zum Schutz der Personlich-
keitsrechte des darin nur we-
nig verschleiert dargestellten
Schauspielers Gustav Griind-
gens. Dessen Kollaboration mit
den Nazis war halt Privatsache.

,Kollaboration“ heif}t auch
ein Stlick des britischen Drama-
tikers Ronald Harwood. Darin
wird der Disput zwischen dem
Schriftsteller Stefan Zweig und
dem Komponisten RICHARD
STRAUSS referiert. Auch dabei
ging es um die Nazis. Strauss,
der wie Mann 1949 gestorben
ist, hatte sich mit denen ar-
rangiert, bisweilen aber jidi-
sche Kolleg*innen in Schutz ge-
nommen-—nichtaus Menschen-

untergebracht werden und das
Wohnen trotzdem noch bezahl-
bar bleiben kann. Und fiir die
Menschen brauchen wir Spiel-
platze, Skaterampen und Frei-
flachen. Timpel zum Entenzah-
len, Baume zum Schattenspen-
den und Gemiisegirten fiir die
Nahversorgung. Sichere Abstell-
platze far Fahrrader, Bainke zum
In-der-Sonne-Sitzen und wahr-
scheinlich noch viel, viel mehr.
30,70 Euroim Jahr, das sind gute
2,50 Euro im Monat. 20,40 Euro
fiirzweiJahre, das sind licherli-
che 85 Cent monatlich. Und wir
reden hier iiber mehrere Qua-
dratmeter 6ffentlichen Raums.
Gibt es irgendwo noch Woh-
nungsmieten fiir so einen Preis?

Zumal der Verband - und
das ist fast schon lustig — im
gleichen Positionspapier Son-
derparkpldtze fiir Elektroau-
tos vorschligt. Die ja eher zum
teureren Segment gehoren, was
also Besserverdienenden zugute
kdme. Und nein, Elektroautos
16sen das Problem von zu viel
Blech auf zu wenig Raum nicht.

Momentan ist die Welt hier-
zulande um die Bedurfnisse von
Autos und ihren Besitzer:innen
drumherum gebaut. Das ist das
Grundproblem. Und das muss
sich dndern.

freundlichkeit, sondern wegen
jhrer schopferischen Leistun-
gen. Die auf Betreiben des Kom-
ponisten 1933 gegrindete Vor-
gédngerorganisation der GEMA
iberwies jedoch keine Tantie-
men an Juden und Jidinnen.
Strauss’ Ruf schadete seine
Ambivalenz zur Nazizeit kaum,
weder vor noch nach dem
Kriegsende. Noch zu Lebzeiten
wurde der greise Musiker, der
zundchst wegen seiner hohen
Stellung als Hauptschuldiger
des Naziregimes kategorisiert
war, rehabilitiert. Zu seinem
Erbe gehort neben den nun ge-
meinfreien Kompositionen
auch die unsagliche buchhalte-
rische Trennung von E- und U-
Musik. Daniél Kretschmar



