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Interview Hannes Koch

taz: Herr Loske, als erster Verkehrs-
minister in Deutschland haben Sie
2008 in Bremen das Tempolimit
von 120 Stundenkilometern auf
Autobahnen durchgesetzt. Gab es
Proteststiirme?

Reinhard Loske: Vom ADAC bis
zur Handelskammer wurde reich-
lich protestiert. Vor allem weil das
Tempolimitauf den Autobahnenin
eine Gesamtstrategie der Entschleu-
nigung des Autoverkehrs eingebet-
tet war: Temporeduzierung von 50
auf 30 Stundenkilometer in Wohn-
gebieten und auf Nebenstrafien,
von 70 auf 50 auf innerstadtischen
Hauptverkehrsstraflen. Begleitet
wurde das Ganze durch den Aus-
bau der Tram, die Einfiihrung der
S-Bahn und die massive Forderung
von Radverkehr und Carsharing.

In Berlin streitet derzeit die Ko-
alition aiber das Limit. Es geht um
70 Prozent der 13.000 Autobahnki-
lometer Deutschlands, auf denen
keine Geschwindigkeitsbegren-
zung gilt. In Bremen ging es nur
um etwa 80 Kilometer, von denen
die meisten schon einer Tempobe-
schrankung unterlagen. Machte
das die Durchsetzung leichter?

In der Tat, das Land ist klein. Das
macht manches moglich, auch eine
Pionierrolle. Aber die Bundesregie-
rung — damals mit Verkehrsminis-
ter Wolfgang Tiefensee (SPD) — ver-
wendete viel Energie darauf, uns
das Leben schwer zu machen, damit
die Mafinahme blof keine Nachah-
mer fand. So durften wir kein ,ge-
nerelles’, sondern nur ein ,spezifi-
sches Tempolimit“ einfithren. Im
Ergebnis war es jedoch das Gleiche.

Ein Argument gegen flichende-
ckende Tempolimits auf Autobah-
nen lautet, dass schnelles Fahren
in Deutschland zum Nationalcha-
rakter gehort, wie Waffenbesitzin
den USA. Beides konne man nicht
verbieten, ohne einen Aufstand
auszulosen.

Ich habe diesen Vergleich fri-
her selbst verwendet, halte ihn aber
mittlerweile fiir Blédsinn. Wahrist,
dass politische Konflikte pluralisti-
sche Gesellschaften oft in 50 Pro-
zent Befurworter und 50 Prozent
Gegner polarisieren. Dann kann es
auch heftig zugehen. Das gilt fiir
grofie Fragen, wie etwa Brandts Ost-
politik oder den Atomausstieg. Und
fir kleine Fragen wie Anschnall-
pflicht oder Rauchverbot. Sind die
Dinge einmal beschlossen, werden
sie jedoch als neue Tatsachen fri-
her oder spiter von allen akzep-
tiert. Politiker brauchen da ein we-
nig Durchhaltevermogen.

Angeblich sind die Autobah-
nen so etwas wie nationale Vor-
fithrstrecken fiir die Exportpro-
dukte von Audi, Daimler, BMW
oder Porsche. Riihrt ein Tempoli-
mit damit nicht am Geschiftsmo-
dell der Konzerne?

Das ist ein seltsames Argument,
dennes gibtin praktisch allen Staa-
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,<Das Tempolimit wird am
Ende von allen akzeptiert*

Maximal Tempo 120 auf Autobahnen: Der friihere Bremer Verkehrssenator Reinhard Loske flihrte
die Geschwindigkeitsbegrenzung bereits 2008 im kleinsten Bundesland ein. Zur bundesweiten
Durchsetzung empfiehlt er einen Gruppenantrag im Bundestag oder eine Initiative liber den Bundesrat

ten der Welt Tempolimits. Ich sehe
es umgekehrt: Mit der einseitigen
Ausrichtung der eigenen Produkt-
palette auf PS-starke, schwere und
schnelle Modelle schafft sich die
deutsche Automobilindustrie eher
Probleme. Eine solche Fixierung
verstellt den Blick darauf, dass sich
die Konzerne zu Mobilitdtsdienst-
leistern weiterentwickeln miissen.
Da geht es um Elektromobilitat, Car-
sharing, autonomes Fahren und
nachhaltige Stadtmobilitat.

Ein Tempolimit von 130 Kilome-
tern pro Stunde wiirde den CO,-
Ausstof des Verkehrs um etwa
1Prozentreduzieren, die gesamten
deutschen CO,-Emissionen um un-
gefihr 0,1 Prozent. Lohnt die Auf-
regung iiber diese Minibelastung?

Unmittelbar ware ein Tempoli-
mit auf Autobahnen nur ein klei-
ner Beitrag zur Erreichung der deut-
schen Klimaschutzziele. Mittelbar
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und vor allem dauerhaft wire es
aber ein sehr grofier Beitrag zu ei-
ner nachhaltigen Mobilitatskultur
in Deutschland.

Ein weiteres Argument: ,Nur*
424 derinsgesamt 3.300 Verkehrs-
toten auf deutschen Strafen star-
ben 2018 auf Autobahnen; wie
viele davon wegen Raserei, ist un-
bekannt. Was ist dran?

Das Ziel muss heiffen: null Ver-
kehrstote. Ein Tempolimit von 120
oder 130 auf Autobahnen ist dazu
sicher ein wichtiger Beitrag. Eine
Automobilkultur, in der Menschen
zunehmend SUVs kaufen, um sich
im Wettriisten mit anderen schwe-
ren Fahrzeugen Sicherheit zu ver-
schaffen, ist mit der ,Vision Zero“
unvereinbar.

Was halten Sie von dem Vor-
schlag diverser Verbinde und Ver-
sicherungen, erst mal einen lin-
geren Praxistest durchzufiihren,
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Vier Ausgaben fiir 30 Euro:

um die Wirkung eines Tempoli-
mits fiir die Verkehrssicherheit
zu beurteilen?

Garnichts, denn herauskommen
kann nur, dass hohere Geschwin-
digkeiten lingere Bremswege und
héhere  Aufprallgeschwindigkei-
ten bei Unfillen bedeuten. So was
lernt man im Physikunterricht in
der Schule. Und der Rest der Welt
weif} es auch.

Sie sagen, schnelles Fahren sei
bald nicht mehr so wichtig, son-
dern die Systemgeschwindigkeit.
Was meinen Sie damit?

Hohe Spitzengeschwindigkeiten
eines Verkehrsmittels sagen janoch
nichts dariiber aus, wie ziigigich da-
mit von Tiir zu Tir komme. Viel ent-
scheidender ist, welche Optionen
und Alternativen ich habe, ob der
Verkehr stockt oder flie3t, wie ich
die notwendige Verkehrszeit nutzen
will oder kann. Man fragt sich auch,

Nachdem Fridays for Future 2019
tschen Gesellschaft gestreikt haben,

Wie geht es jetzt weiter?

r und Carla Reemtsma, dem

itikerin Diana Kinnert,
der CDU-Politikerin Dlana. L
dem US-Aktivisten Bill McKibben —

was mit den Leuten nur los ist, die
einem bei Tempo 130 wild gestiku-
lierend an der hinteren Stofistange
kleben.

Im Bundestag stimmte die SPD
aus Koalitionsdisziplin erst kiirz-
lich gegen den Tempolimitvor-
schlag der Griinen. Was konnte
man dennoch tun?

Nach einem gemeinsamem ent-
sprechenden Antrag der Regie-
rungsfraktionen sieht es momen-
tannichtaus. Einzelne Abgeordnete
konnten jedoch einen Gruppenan-
trag pro Tempolimit in den Bun-
destag einbringen. So etwas habe
ich mal gemeinsam mit den Kolle-
gen Josef Goppel von der CSU und
Heidi Wright (SPD) versucht, aller-
dings mehr oder minder erfolglos.
Und dann gibtes noch den Bundes-
rat mit elf Landesregierungen, an
denen Griine beteiligt sind. Viel-
leicht geht da was.
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