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Zahl des Tages

3.059

Tote

Imvergangenen Jahr sind in Deutschland
im StraBenverkehr 3.05% Menschen ums
Leben gekommen. Das waren 216
Todesopfer weniger als im Vorjahr (2018).
Immerhin: Laut Statistischem Bundesamt
sind seit Beginn der Erhebung vor mehr als
60 Jahren noch nie so wenig Menschen
auf deutschen StraBen gestorben.
Allerdings stieg weiterhin die Zahl der
getdteten Radfahrerinnen. In den ersten
elf Monaten des Jahres 2019 (weiter reicht
diese Erfassung noch nicht) kamen 426

ums Leben.

Radlerinnen im StraBenverkehr um,

5 Menschen mehr als im
Vergleichszeitraum des Vorjahres. Der
Grund: Immer mehr E-Bikerinnen kommen
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s ist nur auf den ersten Blick eine

gute Nachricht: Die Zahl der Ver-

kehrstoten in Deutschland ist auf
einem historischen Tiefstand. Das teilt
das Statistische Bundesamt mit. Aber,
und das sollte nicht nur die Hinterblie-
benen bestiirzen, im Jahr 2019 haben
im StraRenverkehr noch immer 3.059
Menschen ihr Leben verloren. Und: Die
Zahl der getoteten Radfahrerinnen ist
von 421auf 426 gestiegen, denn es kom-
men immer mehrE-Bike-Fahrende um.
Mehr als 380.000 Menschen wurden
durch Unfille im Straflenverkehr ver-
letzt.

Man stelle sich vor, so viele Kinder,
Manner und Frauen wirden durch
eine ansteckende Krankheit gescha-
digt oder gar ums Leben kommen -
das Land ware ein anderes. Schutzmaf-
nahmen wiirden den Alltag vollig ver-
dndern, vorsichtiges Verhalten wiirde
zur obersten Staatsbiirgerinnenpflicht
— zu Recht. Auf die schlimmen Folgen
des Autoverkehrs dagegen reagieren
Gesellschaft und Politik unfassbar ge-
lassen. Der Grund: Im Strafenverkehr
zu Schaden zu kommen wird von den
meisten Menschen noch immer als

Anja Kriiger (iber die Zahl der Verkehrstoten auf deutschen StraBen

Falsche Politik ist kein Schicksal

Schicksalsschlag angesehen, der eben
nicht zu andern sei und deshalb hinge-
nommen werden miisse.

Das ist eine fatale Sichtweise. Unfall-
opfersind die Folge einer falschen Ver-
kehrspolitik. Deshalb werden die Rufe
nach drastischen Anderungen lauter,
aber nicht gehort. Gerade erst haben
die Bundeslanderdie Chance verpasst,
Biargerinnen im Strafenverkehr besser
zu schiitzen. Sie haben bei der Novel-
lierung der Strafenverkehrsordnung
die Senkung der Hochstgeschwindig-
keitin Orten und auf der Autobahn ab-
gelehnt. Dabei sind Temposenkungen
eine schnelle und billige Maffnahme,
far mehr Sicherheit zu sorgen. Nach-
dem Ende der1950er Jahre die Hochst-
geschwindigkeiten auf so Stundenkilo-
meter in Orten und Anfang der 1g970er
Jahre auf 100 Stundenkilometer auf
Landstrafien gesenkt wurde, ist die Zahl
der Verkehrstoten drastisch gesunken.
Scharfere Tempolimits alleine reichen
zwar nicht — notig ist eine Verkehrs-
sicherheitswende mit schiitzenden We-
gen und vor allem weniger Pkws und
Lkws —, aber sie wiren ein Anfang.
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