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Hauptsache:
auf die Tube
driicken? Nein,
die verschérf-
ten BuBgelder
fiir Verkehrs-
siinder wéren
nichtunange-
messen, meint
Christoph
Erdmenger
Foto: Karsten
Thielker

Interview Christian Rath

taz: Herr Erdmenger, sind die
verschirften Fahrverbotsre-
geln, die wegen eines Form-
fehlers derzeit nicht gelten,
tatsichlich ,unverhiltnismi-
Rig", wie Bundesverkehrsmi-
nister Andreas Scheuer meint?

Christoph Erdmenger: Nein.
Um ein einmonatiges Fahrver-
bot zu erhalten, musste ein Au-
tofahrer zum Beispiel in der
Tempo-30-Zone tber 54 km/h
gefahren sein, also fast doppelt
so schnell wie erlaubt.

Wie kommen Sie auf ,iiber
54 km/h“? Im Buf3geldkatalog
ist nur von 21 km/h Uberschrei-
tung die Rede.

Zuaddieren sind 3 km/h Mes-
stoleranz beim Blitzgerit. Dazu
kommen Ermessenstoleranzen
und Abweichungen von der
Tachoanzeige.

Viele Autofahrer sehen sich
bei diesen Geschwindigkeiten
nicht als ,Raser

Das Schadenspotenzial ist
aber betrachtlich. Wenn ein Fuf3-

géanger mit Tempo 30 angefah-
ren wird, endet der Unfall in ei-
nem von zehn Fallen todlich. Bei
Tempo 50 ist der Aufprall in sie-
ben von zehn Fillen tédlich.
Viele Tempo-30-Anordnun-
gen dienen aber gar nicht der

Verkehrssicherheit, sondern
dem Lirmschutz.

Aber auch dort sterben bei
einem Aufprall Leute. Im Ubri-
gendientder Lirmschutzeben-
falls der Gesundheit. Denn Ver-
kehrslarm fiihrt unter ande-
rem zu mehr Herzinfarkten.
Aus Sicht der Forschung sind die
Larmwerte, die Geschwindig-
keitsbegrenzungen ausldsen,
sogar noch deutlich zu hoch.

Bringen denn harte Sanktio-
nen fiir Verkehrssiinder tiber-
haupt etwas fiir die Verkehrs-
sicherheit?

Fahrverbote haben eher ab-
schreckende Wirkung als die
Geldbuflen inderzeitiger Hohe,
die von vielen bewusst in Kauf
genommen werden. In der
Schweiz und in Skandinavien,
wo die Sanktionen deutlich ho-
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Mildere Strafen
sind zurick

Die verscharften Fahrverbote fur Raser sind auBer
Kraft. Ob und wie sie wiederkommen, ist umstritten

Von Christian Rath

Die verschirften Bufigelder
und Fahrverbote fiir Verkehrs-
stinder konnen bis auf Weiteres
nicht mehr verhingt werden.
Darauf einigten sich Bund und
Lander, nachdem ein Formfeh-
ler im Bufigeldkatalog bekannt
geworden war.

Das Problem hat Bundesver-
kehrsminister Andreas Scheuer
(CSU) verursacht. Eigentlich
wollte er mit einer Novelle der
Straflenverkehrsordnung (StVO)
Fahrradfahrer besser schiitzen,
zum Beispiel durch die Pflicht,
mehr Abstand zu halten. Der
Bundesrat stimmte im Februar
zu, setzte als Bedingung aber
zugleich Fahrverbote und ho-
here Bufigelder fiir Raser durch.
Ende April trat die StVO-Novelle
in Kraft. Anfang Juli stellte sich
heraus, dass die Neuregelung
ganz oder teilweise nichtig ist,
weil Scheuers Ministerium bei
der Verkiindung die gesetzli-
che Grundlage an einem Punkt
nicht richtig zitiert hatte.

Die Verkehrsministerien von
Bund und Landern wollten nicht
warten, bis Gerichte entschei-
den, welche Auswirkungen der
Formfehler auf die fiinfteilige
StVO-Novelle hat. Sie einigten
sich daher auf einen Mittelweg.
Als nichtig gilt nun der gesamte
dritte Teil der Novelle, mit dem
der Bufigeld-Katalog gedndert
wurde. Das heifit, nicht nur die
verscharften Fahrverbotsregeln
geltenals nichtig, sondernauch
die verscharften Bufigelder. Im-
merhin bleiben die neuen Ver-
kehrsregeln, mit denen Radfah-

rerbesser geschiitzt werden sol-
len, in Kraft.

In allen Bundeslandern wird
inzwischen wieder der alte Buf3-
geldkatalog angewandst, der bis
Ende April galt. Ein einmonati-
ges Fahrverbot wird danach erst
fillig, wenn jemand innerorts
31km/h zu schnell fahrt — statt
zwischenzeitlich 21 km/h. Au-
ferhalb von Ortschaften muss
die Geschwindigkeitsiibertre-
tung 41 km/h statt 26 km/h be-
tragen. Bei liber 50 Arten von
Verkehrsverstofien gelten wie-
der niedrigere oder gar keine
Bufigelder mehr. Wer zum Bei-
spiel beim Abbiegen Fufigin-
ger gefihrdet, muss nur noch
70 Euro statt 140 Euro bezahlen.

Zwischenzeitlich ergangene
Bescheide mit erhohten Bufi-
geldernsind in der Regel rechts-
kraftig, da ein Einspruch nur
14 Tage lang moglich war. Bei
rechtskraftigen Fahrverboten
sind Gnadenentscheidungen
moglich, wenn das Fahrverbot
noch nicht vollzogen wurde.

Die meisten Bundeslinder
wollen schnell zum verschérf-
ten Bufigeldkatalog zurick. Ei-
gentlich wire das einfach: Ver-
kehrsminister Scheuer miisste
nur den nichtigen Teil der No-
velle in eine neue Verord-
nung packen, und der Bundes-
rat misste erneut zustimmen.
Doch Minister Scheuer will
den Fehler seines Hauses nut-
zen, um zumindest die Fahr-
verbotsregelungen abzuschwi-
chen, die er fir unverhiltnisma-
Righilt. Eine Arbeitsgruppe auf
Staatssekretdrsebene lotet der-
zeit Losungen aus.

her sind, gibt es deutlich weni-
ger Verkehrstote.

Ubersieht nicht jeder mal
ein Verkehrsschild?

Autofahren ist gefahrlich.
Deshalb ist es wichtig, dass je-
der Autofahrer sich beim Fah-
renkonzentriert und wie ein Ha-
bicht aufpasst, auch aufdie Ver-
kehrsschilder. Die Schilder sind
keine unverbindlichen Empfeh-
lungen.

Aber nach einem langen Ar-
beitstag ist man nun mal miide
und etwas unkonzentriert.

Fiir solche Falle gibt es Hilfs-
mittel. Das Navi im Auto oder

auch spezielle Smartphone-
Appskonnen Geschwindigkeits-
begrenzungen laut ansagen.

Was gilt, wenn das Schild
kaum lesbar war?

Dann kann dies in einem Ein-
spruch geltend gemacht wer-
den. Die Bufigeldbehorde tiber-
prift dann, ob das Schild wirk-
lich verschmutzt war.

Ist es erlaubt, in den Ort hi-
neinzurollen, um Sprit und
Bremsbelige zu sparen?

Ausrollen ist sinnvoll, wenn
man rechtzeitig damit anfangt.
Eine Ortschaft kommt ja nicht
liberraschend. Ab dem Orts-

eingangsschild gilt dann aber
das jeweilige Tempolimit. Men-
schen, dieam Ortseingang woh-
nen, sind nicht weniger wert als
die Bewohner der Ortsmitte.

Fir manche Autofahrer
wirkt ein Fahrverbot gleich
wie ein Berufsverbot. Geht das
nicht zu weit?

In der Regel muss der Fiih-
rerschein nicht sofort abgege-
ben werden, sondern erst bin-
nen vier Monaten. So lasst sich
das Fahrverbot eventuell auf
einen passenden Zeitraum le-
gen, etwa die Urlaubszeit. Das
ist doch eher grofiztigig.
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yYAutofahren
ist gefahrlich“

Bund und Lander haben mit Verhandlungen
Uber den BuBgeldkatalog flr Verkehrssiinder
begonnen. Die verschérften Sanktionen fiir
Raser sollen wieder eingeflihrt werden,

sagt Christoph Erdmenger, der im Stuttgarter
Verkehrsministerium fur BuBgeldfragen
verantwortlich ist
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Christoph Erdmenger, 50,
leitet die Abteilung ,Nachhaltige
Mobilitat” im baden-wirttem-
bergischen Verkehrsministeri-
um. Zuvor war der Umweltwis-
senschaftler Fachgebietsleiter
im Umweltbundesamt in Dessau
und Landtagsabgeordneter der
Griinen in Sachsen-Anhalt.
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Bundesministerium
fiir Arbeit und Soziales

Anzeige

Durch gesunde und
sichere Arbeitsbedingung
entlang der Lieferkette.

Wirtschaft & Menschenrechte

Alle Menschen haben das Recht auf faire, sichere und gesunde Arbeits-
bedingungen. Deshalb hat jedes Unternehmen die Verantwortung, dieses

und andere Menschenrechte in der eigenen Lieferkette zu achten.
Verbessern Sie mit Ihrem Unternehmen die Arbeits- und Lebensbedingungen
weltweit. Der Nationale Aktionsplan
Wirtschaft und Menschenrechte unterstttzt
Sie dabei. Erfahren Sie mehr:
www.wirtschaft-menschenrechte.de

Wirtschaft &
Menschenrechte




