https://ep.weser-kurier.de/weserkurier/22643/?secret=36db133a51948...

BREMEN SEITE 9 | SONNTAG 23. FEBRUAR 2020

E-Mobiltat

,ES gab bisher keine geeigneten
Busse*

Mobilitatssenatorin Maike Schaefer (Griine) zur verzogerten
Umstellung auf emissionsfreie Antriebe

Maike Schaefer rdumt Versdumnisse bei der Umstellung auf klimafreundliche Antriebe ein. Die Senatorin will sich
trotzdem noch einmal Zeit nehmen, um die verschiedenen Varianten zu priifen.

VON JURGEN HINRICHS
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Frau Schaefer, ,,wir dieseln hinterher, haben Sie mal gesagt. Ein Satz,
der es auf den Punkt bringt. Kein einziger emissionsfreier Bus auf Bre-
mens Straflen. Wie kann das sein?

Maike Schaefer: Zu der Aussage stehe ich, denn es stimmt ja, dass wir
unsere Fahrzeugflotte klimafreundlicher machen miissen, das aber
noch nicht geschafft haben.

Anders als andere Stadte, die bei den Bussen massiv in Stromantrieb in-
vestieren. Hamburg zum Beispiel und Hannover.

Ich finde es falsch, in dieser Phase allein auf Elektromobilitat zu setzen.
Wir miissen stattdessen priifen, ob die Brennstoffzellentechnik mit
Wasserstoff nicht die bessere Losung ware. In beiden Fallen kommt es
entscheidend darauf an, wie die Energie hergestellt wird — ob zum Bei-
spiel aus Kohle, was die Okobilanz wieder verschlechtern wiirde, oder
aus regenerativen Energiequellen. E-Mobilitat wird oft als das schlecht-
hin Gute dargestellt, sieht man sich aber die Batterien an, was da drin
steckt und unter welchen Umstanden diese hochschadlichen Stoffe in
der Natur abgebaut werden, kann man nicht zufrieden sein.

Das ist alles bekannt. Aber wollen Sie ewig warten und so lange hinter-
her dieseln, bis endlich eine zu hundert Prozent saubere Losung gefun-
den wurde?

Nein, natirlich nicht. Die BSAG bekommt demnachst einen E-Bus, der
vier Wochen lang getestet wird und danach moglicherweise in Betrieb
geht. Das scheint jetzt endlich ein Bus-Typ zu sein, der den Alltagsan-
forderungen der BSAG auch gewachsen ist. Fiir fiinf E-Busse gibt es ei-
ne Forderzusage des Bundes, die wir in Anspruch nehmen werden.

Entschuldigung, aber getestet wird bei der BSAG seit Langem. Und die
funf Busse — von denen war bereits im vergangenen Jahr die Rede. Ge-
kommen ist bislang keiner.

Sie haben recht, dass es schneller gehen musste, und es gab in der Ver-
gangenheit sicherlich Versaumnisse, jedoch auch keine geeigneten Bus-
se. Aber erstens sind die Schritte hin zu den E-Bussen getan, auch per-
spektivisch, weil es ein weiteres, deutlich attraktiveres Forderpro-
gramm des Bundes gibt und wir uns dort fir die Anschaffung von 15
E-Bussen beworben haben. Und zweitens, so viel Zeit geben wir uns,
soll noch einmal genau gepriift werden, wie sich die Chancen von Was-
serstoff gegeniiber elektrischem Antrieb verhalten. Dafiir ist bei der
BSAG Anfang des Jahres eine Arbeitsgruppe gegriindet worden.
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Die EU schreibt vor, dass bis zum Jahr 2025 fast die Halfte aller neu an-
geschafften Busse in den Mitgliedslandern emissionsfrei betrieben
werden mussen. Fur Bremen ist das nach heutigem Stand illusorisch.

Das muss man sehen. Sie diirfen bitte nicht vergessen, dass wir die
meisten Busse mit modernster Dieseltechnologie ausgestattet haben.
Bremen dieselt hinterher, ja, aber deutlich schadstoffarmer als andere
Kommunen das tun. Auflerdem investieren wir gerade knapp 500 Mil-
lionen Euro in die Anschaffung neuer Straffenbahnen. Und wir bauen
die Linien aus.

Was nutzt das, wenn es in Bremen vergleichsweise teuer ist, in Busse
und Bahnen zu steigen? Kiirzlich wurde noch einmal der Preis fiirs Ein-
zelticket erhoht, obwohl die BSAG das vorher ausdriicklich ausgeschlos-
sen hatte.

Gleichzeitig gibt es aber auch Vergunstigungen. Wir haben den Nacht-
zuschlag abgeschafft und beim Stadtticket auf eine Preiserh6hung ver-
zichtet. Das sind Einnahmeverluste, die Bremen kompensieren muss,
und irgendwann geht es dann wegen der begrenzten Haushaltsmittel
nicht mehr. Klar ist trotzdem, dass wir mittelfristig fiir den OPNV ein
neues Modell brauchen. Eine Variante ist das 365-Tage-Ticket, eine an-
dere, die Fahrgaste iberhaupt nicht bezahlen zu lassen. Die Kosten
mussten dann uber die Gewerbesteuer umgelegt werden und zusatzlich
miissten alle volljahrigen Bremer, Pendler, Studierende und Touristen
eine Umlage entrichten.

Sie konnten die Leute doch mal auf den Geschmack bringen, probehal-
ber. Busse und Bahnen fiir lau, einen Tag lang oder auch mal ein Wo-
chenende. Andere Kommunen machen das.

Sicher, aber wissen Sie, was das kostet? In Hannover waren es fiir einen
Tag 700 000 Euro. Da sagen mir die Leute zurecht, dass ich fiir das Geld
besser einen Bus anschaffe. Gerne auch einen, der emissionsfrei ist.

Das Gespradch fiihrte Jiirgen Hinrichs.
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