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Mit Vollgas indie Pleite

Verband »Bahn fur alle« legt alternativen Geschaftsbericht fur DB AG vor.
Coronakrise liefert Vorwand fur Zerschlagung des Staatskonzerns. Von Ralf Wurzbacher

ieht so die nahe Zukunft der
S Deutschen Bahn aus? Es spre-
che vieles dafiir, dass nach den
Bundestagswahlen ein »Offenbarungs-
eid«erfolgen werde und dass dann »als
Teil einer Schocktherapie eine neue
Bundesregierung mit Verweis auf die
>iiberraschend« prisentierte DB-Re-
kordverschuldung und verbunden mit
der Losung >mehr Wettbewerb auf der
Schiene« fatale Entscheidungen zur
Zerschlagung der Bahn treffen wird«
Davor warnt Bahn-Experte Winfried
Wolf im »Alternativen Geschiiftsbe-
richt«, den Vertreter des Biindni
»Bahn fiir alle« am Mittwoch im Rah-
men einer digitalen Pressekonferenz
vorgestellt haben. Die Analyse ist ein
Gegenentwurf zu den offiziellen Bi-
lanzzahlen, die Vorstandschef Richard
Lutz am Donnerstag vorlegen wird.
Der Titel des 76seitigen Papiers —
»Mit Hochgeschwindigkeit ins Finanz-
loch« — kinnte treffender nicht sein.
Die wichtigsten Kennzahlen des chro-
nisch und wegen Corona noch einmal
verschiirft kriselnden Staatskonzerns
waren schon vor Tagen durchgesickert.
Was es noch nie gab seit Griindung
der Bahn AG vor 27 Jahren: Erstmals
brach 2020 der Umsatz im Vorjahres-
vergleich ein, und zwar um 4.5 Mil-
liarden Euro, woraus sich ein Verlust
von 5,7 Milliarden ergab. Als Ausrede
fiir den Absturz bringt die Unterneh-
mensfiihrung erwartungsgemiR  die
Pandemie in Stellung, durch die das
Fahrgastaufkommen bei weitgehender
Aufrechterhaltung des Regelbetriebs
enorm eingebrochen sei.

letzt fehlende T

der Finanzsituation bemngelt und im
Vorjahr in gleich drei Priifberichten
die Gefahr ciner i

und ab 2023 will sich
die DB-Fiihrungsriege bei Gehalt und
Tantiemen einen Zuschlag von zehn

beschworen.

Die Verfasser des Alternativberichts
teilen diese Sorge, wobei auch sie die
Pandemie nur als iger der

Prozent Im Report von
»Bahn fiir alle« laufen solche Akti-

liarden Euro vornehmen. »Bahn fiir
alle« fordert seit langem die Trennung
von der Bahn fremden Verlustbringern
und eine Konzentration auf das Kern-
geschiiftim Inland.

Talfahrt und nicht als deren Auslo-

ser erachten. Fest machen sie das an
vier b i der DB

Allerdings gibt es unter
Zweifel an der Darstellung. Wihrend
das Ergebnis allein fiir 2020 ein krisen-
bedingtes Defizit von fast vier Milliar-
den Euro ausweist, hatte die Bundes-
netzagentur den Schaden im Dezem-
ber fiir die gesamte Eisenbahnbranche
auf lediglich 2,5 Milliarden Euro ge-
schitzt. Das nihrt den Verdacht, dass
auch die unterstellten Gesamtkosten
der Pandemie, die die DB-Leitung und
der Bund auf 13 Milliarden Euro fiir
die nichsten Jahre den

lichen: erstens dem starken Riickbau
der Schieneninfrastruktur, mit dem
insbesondere vor dem geplanten und
dann 2008 geplatzten Borsengang die
»Braut« fiir potentielle Anleger aufge-
hiibscht wurde. Zweitens dem Verpul-
vern von Milliardensummen fiir teure
und kontraproduktive Grofprojekte
wie »Stuttgart 21«. Drittens den ver-

Bahn-Vorstand: Irrwege und ohne klare Linienfihrung

vititen unter »Over , den »L Rekordverlust,
auch die Priifer des Bundesrechnungs- ~ Schuldenberg: Diese Krise ist vor al-
hofes haben.  lem durch
‘Wihrend die DB AG die teure und idli Gi j 3

im inldndischen Schienenverkehr seit
1994 um mehr als 200.000 auf heu-
te noch 140.000 Mitarbeiter reduziert
hat, wuchsen Kosten und Personal im
Bereich Konzernholding seit Jahren
ohne Grenzen. Allein zwischen 2012
bis 2018 habe die Bahn die »unglaub-
liche Summe von fast zwei Milliar-
den Euro fiir »Beratung«« ausgegeben,
heiBt es im Text.

Ein teurer Klotz am Bein sind auch
die ivititen der Tochter

sowie viertens dem jahrelangen Be-
i bei gleichzei

t

folih

konnten, um von strukturellen Fehl-
steuerungen abzulenken. Auch der
Bundesrechnungshof (BRH) hatte zu-

des Ver

Dazu passend, hatten im Vorjahr
trotz historischer Schieflage 70 Vor-
stinde von Konzerntéehtern satte Boni

Hahn zugedreht

NRW: Brauwirtschaft blockiert Tarifgesprache. NGG fordert Beschaftigungssicherung

ie sind wortkarg. Die im
S Arbeitgeberverband der Er-

nihrungsindustrie Nordrhein-
Westfalen organisierten grofen
Brauercien Krombacher, Veltins und
Warsteiner verweigern »Konstrukti-
ve Tarifgespriche«. Das wirft ihnen
der NRW-Landesbezirk der Gewerk-
schaft Nahrung, Genuss, Gaststit-
ten (NGG) in einer am Mittwoch
verbreiteten Mitteilung vor. »Es ist
ein Schlag ins Gesicht fiir die rund
2.500 Beschiiftigten bei den Sauer-
und Siegerlinder Brauereibetrie-
bene, sagte der NGG-Verhandlungs-

henten vertagten sich auf

Schenker und Arriva. Letzterer ent-
z0g die britische Regierung vor einen
Jahr vorfristig die Betriebslizenz fiir
ein Streckennetz in Nordengland. Tn
der Folge musste die DB allein fiir
Arriva Abschreibungen von 1,4 Mil-

Zur der

beklagte Mitautor Wolf. »Und der
Bund befordert die verantwortungslo-
se Verschuldung noch durch Eigen-
kapitalerhdhung.« Tatséichlich will die
Bundesregierung das DB-Eigenkapital
bis 2020 um 15 Milliarden Euro und
kurzfristig um weitere fiinf Milliar-
den Euro als Coronazuschuss erhdhen.
Weil das zugleich die Verschuldungs-
fihigkeit steigert, wird das Fass ohne
Boden immer groer — und damit der
Handlungsdruck, die Bahn nach der
‘Wahl durch Privatisierung zu »rettenc.
Der Spiegel wusste schon vor zwei
Wochen: »Die neuen Regierungspar-
teien diirften bei ihren Koalitionsver-
handlungen unter dem Punkt Bahn al-
50 einiges zu korrigieren haben.«

Arbeitsplitze sicher sind«. Nur: Auf

den 19. Mai. »Die Unternehmer woll-
ten sogar erst im Herbst weiterver-
handeln«, empért sich Boudih.
Belegschaft und Gewerkschaft
wiissten um die schwierige, corona-
bedingte Lage der Branche, so Bou-
dih. Es sei richtig, dass infolge des
Shutdowns die EinbuBen beim Fass-
biergeschiift mitunter erheblich sei-
en, riiumte er ein. Ein Veltins-Spre-
cher erwihnte am Mittwoch gegen-
liber jW Absatzverluste in diesem
Segment von bis zu 20 Prozent. Die
Lage ist aber uneinheitlich. »Beim

fiihrer und L;
de, Mohamed Boudih, gleichentags
im jW-Gespriich.

Die zweite Tarifrunde am 16. Mirz
brachen die Bierbrauer bereits nach
wenigen Minuten ab. Die Kontra-

F im L
stiegen die Absiitze teils kriftig«,
weil Boudih. Und auch sonst ligen
die Absatzriickginge der Brauerei-
marken unter denen des Getréinke-
marktes insgesamt.

NGG gehore auch, eine gewisse
Lohnzuriickhaltung zu iiben. Ent-
gelterhdhungen stiinden im aktuellen
Tarifkonflikt nicht ganz oben auf der
Agenda, so Boudih. Statt dessen Be-

blofe Aussagen will sich die NGG
nicht verlassen, deshalb der Appell an
die Gegenseite, »echtes Interesse an
einer Losung zu zeigen«.

Das diirfte schwierig werden. Weil

ung P
fiir Auszubildende und ein Modell fiir
Altersteilzeit. »Und da wir ein Lohn-
plus nicht beziffern, geben wir den
Arbeitgebern Raum, ein Tarifpaket zu
schniirenc, sagte der NGGler. Insbe-
sondere in der Krise konne sich nie-
mand wegducken und den Kopf ein-
ziehen.

Anwiirfe der NGG, die »in erstaun-
licher Weise weder unsere Unter-
nehmens- noch die Branchenrealitit

die in der Pandemie keine
Planungssicherheit hitten, seien sie
»aus verantwortungsvoller kaufmnni-
scher Sicht weder verhandlungs- noch
abschlussfihig«, meinte eine Unter-
nehmenssprecherin von Warsteiner
auf jW-Anfrage.

Zweifel an der Aktionsfihigkeit der
Beschiftigten will die NGG nicht auf-
kommen lassen: »Unser Organisations-
grad in den Betrieben ist gut«, betonte
Boudih. Und was ist, wenn sich die

unserer
behauptete der Veltins-Sprecher. Denn
die Beschiftigten wiissten, »dass ihre

( weiterhin nicht bewe-
gen? »Dann wird es auf einen Arbeits-
kampf hinauslaufen.« OliverRast

16 Metall rechnet mit
Pilotabschluss in NRW

Stuttgart. Die IG Metall rechnet
mit einem Pilotabschluss fiir die
deutsche Metall- und Elektro-
industrie in Nordrhein-Westfalen.
Es bestehe die Chance auf einen
Abschluss noch vor Ostern,

sagte Roman Zitzelsberger. Be-
zirksleiter der [G Metall Baden-
‘Wiirttemberg, im Interview mit
Stuttgarter Zeitung und Stuttgar-
ter Nachrichten (Mittwoch). Es
iirgere ihn dabei »gar nicht«, dass
der Pilotabschluss voraussicht-
lich in NRW zustande komme
und nicht wie sonst so hiufig in
Baden-Wiirttemberg.

Die IG Metall miisse in der
Lage sein, viele Pilotbezirke zu
haben, sagte Zitzelsberger. »Ent-
scheidend ist, dass am Ende fiir
unsere Mitglieder etwas Gutes
herauskommt.« Der Bezirkschef
sieht nach wie vor groRere Diffe-
renzen bei der Frage des Entgellts.
Zugleich betonte er: »Es besteht
die Chance, dass vor Ostern der
Abschluss gelingt — aber das ist
Keinesfalls eine Zwangsliufig-
keit.«

In Diisseldorf haben sich
Gewerkschaft und Kapitalseite
bislang stirker angenihert als in
Stuttgart. Bei der schon sechsten
Verhandlungsrunde am Donners-
tag wollen die NRW-Industriellen
ein neues Angebot mit einer
»substantiellen« Einmalzahlung
fiir das Jahr 2021 vorlegen. Die
zuniichst regional gefiihrten Ta-
rifverhandlungen werden in der
Regel in einem Pilotbezirk zum
Abschluss gebracht und dann
von den iibrigen Tarifgebieten im
Kern iibernommen. (dpasjw)
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