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Die Redaktion
Die

behalt sich Abdruck und Kiirzen von Leserbriefen vor.
Briefe icht ingt die Meit d

seeasereretstststsbstrttonstans

wochenschnack

Welche Zukunft soll's denn sein?

Am vergangenen Wochenende forderten wir den ticketlosen Nahverkehr und berichteten tiber die Plane fiir eine StraBenbahn in Kiel

Utopien hinten
anstellen

Wenn man Menschen, die tiglich mit
dem Auto zur Arbeit fahren, fragt,
warum sie nicht den OPNV benutzen,
dann wird man vor allem héren, zu
unbequem, zu langsam, zu unprak-
tisch, zu dreckig und zu laut, Anbin-
dungen fehlen oder sie fahren zu
selten. Zu teuer wird man eher selten
horen, denn inklusive Parken ist Auto
meist jetzt schon teurer, zumal oft
Jobtickets vom Arbeitgeber mitfinan-
ziert werden.

Wenn es wirklich um Klimaschutz

oder Luxusangebot: Alles ist besser
als die jahrlichen Preiserhdhungen
der BSAG ohne Verbesserungen
sonstwo.

Und das Geld? Das steht in Bremen
auf der Strafle rum. Bremen wie auch
der Rest von DE spendet immer noch
fast jedem Burger einen freien Stell-
platz auf Stralen, statt in eine Park-

bewirtschaftung ei i
die den OPNV mit voranbringt. Auch
finanziell. Rudolf Fissner, taz.de

Ausweg KI

Ich bin auch fiir einen kostenlosen

geht, dann sollten wir irgend

che sozialen Utopien hinten anstel-
len und aberlegen, wie wir moglichst
viele Leute vom Auto in den OPNV be-
kommen. Dafiir miissen wir von den
Bediirfnissen der Autofahrer her den-
ken, wie kénnen wir fur die die Bahn
attraktiv machen? Da spielt der Preis
eher eine Nebenrolle, es muss vor al-
lem einfacher und schneller werden,
von A nach B zu kommen, wir brau-
chen mehr Strecken und dichtere
Taktung, bequemere, saubere Bahnen
und Bahnhéfe, vielleicht Ruheberei-
che, erste Klasse, reservierte Plitze,
WLAN, Kaffeeautomaten. Eben keinen
Billig-OPNV, sondern das Luxusange-

OPNV. Allerdings ist das nur ein Prob-
lem beim Auto/Bahnvekehr.

Die grofite Fehlleistung der Bun-
ds ik findet beim

P
Bau der Eisenbahnstrecke von Hol-
land nach Italien statt—im Rheintal.
Da ist Deutschland im Gegensatz zu
den anderen Staaten mehr als zehn
Jahre hinterher. Auch ein Werk von
Andy dem Scheuer. Man braucht ein-
fach bessere Leute in der Politik - KI
wire eventuell ein Ausweg.

Warum nicht mal ,big” denken. Eine
Rohre fur Giiter von Ost nach West,
von Nord nach Sid.

Mr. Nice, taz.de

bot. Ruediger, taz.de Cuibono
Einfach mal Gber den
Geld auf der StraBe Tellerrand:(https://de.wikipedia.org/
diger Ob nun Billi by wiki/Straflenbahn_Lubeck): ,Die Stra-

Libeck in der k d
Litbeck bestand von 1881 bis 1959."

Heute —wenn ich mich mit Stroke-
Schiden in einen der Busse quale,
verfluche ich die vollig abgefuckte Be-
seitigung der StraRenbahn! Die iiber
ein vollig separates Schienennetz bis
in die Vororte verfiigte. Angeblich we-
gen einiger Engstellen in der Innen-
stadt, die heute autofreie sind - kurz:
eine absurde Fehlplanung.

Es sei daran erinnert, dass die Ka-
belbahn San Francisco trotz massiver
Bestechungen seitens Henry Fords
mit nur ein bis zwei Stimmen , geret-
tet wurde”! (de.wikipedia.org/wiki/
San_Francisco_Cable_Cars)

Vor allem: Alles nicht zufallig. Cui

bono. That's the point.

Lowandorder taz.de

Kein Bedarf

Ganz schlecht recherchiert! Es Bedarf
keiner Straflenbahn (bzw. Stadtbah

Sitzplatze frei sind. Bei sinnvoller
Planung stehen sich die Busse auch
nicht im Weg.

Die Kieler Hauptprobleme sind
hierbei:

1. Alle Busse mussen unbedingt
tber Hbf fahren,

2. abends und sonntags miissen
zum Uberfluss auch noch alle gleich-
zeitig abfahren,

3. idiotische Linienfithrungen fith-
ren dazu, dass bestimmte Abschnitte
ein volliges Uberangebot haben, wih-
rend andere Gebiete duferst diirr an-
geschlossen sind.

Unattraktiv lange Fahrtzeiten, Busse
ohne Klimaanlage oder wenigstens na-
tirliche Beluftung (ausreichend Fens-
terzum Offnen) und nahezu garkeine
Direkt- bzw. Querverbindungen (wie
erwahnt, alles muss unbedingt iiber
Hbf fahren) sprechen gegen die Nut-
zung der Busse. Man kommt einfach
nicht ans Ziel mangels Anbindung
oder die Fahrt dauert drei- bis viermal
so lang als mit PKW bzw. teilweise so-
gar langer als mit dem Fahrrad.

Bevor also Millionen fiir ein neues

wie es neudeutsch genannt wird),

sondern zunichst sollte das vorhan-

dene Verkehrsmittel besser nutzbar

sein: Wie schon gut erkannt wurde,
i das

werden,
muss das bisherige ausgebaut wer-
den. Fahrpersonal gibt es iibrigens ge-
nug, die Masche hier ist aber, es wer-
den nur gesponserte Bewerber vom

b = A Tt wm

ist das ,Nur vorne o

eigentliche Problem! Die meisten
bleiben dann auch vorne, womit es
kiinstlich voll wird, wihrenddessen
im hinteren Bereich sogar noch

fiir ein Jahr eing
die Primie zu kassieren, inklusive
zweimonatiges Praktikum ohne Ent-
geltzahlung. Danach beginnt der neue
Kurs. Schlechte Recherche, taz.de



