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Nach dem Car-Sharing kommt das
Cargobike-Sharing: In Berlin
arbeitet seit einem Jahr ein
kommerzieller Anbieter, bei dem
man per App ein Lastenfahrrad in
der Nahe holen und am Ziel
wieder abstellen kann

Aus Berlin Claudius ProBer

o ist denn hier

jetzt der OR-

Code? Kurzzei-

tig droht der

Selbstversuch

im Lastenrad-
Sharing an einem Straflenrand in Ber-
lin-Friedrichshain daran zu scheitern,
dass der Autor das Pixel-Quadrat nicht
finden kann. Dabei muss er es doch laut
der App des Anbieters Avocargo scan-
nen, um die Miete zu starten. Zum
Gliick wird er dann doch noch fiindig:
Der Code hat sich unter dem oberen
Rand der konigsblauen Plane versteckt,
die den Transportkasten des Dreirads
vor Regen schiitzt.

Trike wird dieses Cargobike-Modell
- hinten ein Rad, vorne zwei und zwi-
schen ihnen eine Transportbox —auch
genannt. Es ist dieselbe Bauart wie die
desKlassikers von Christiania, nur dass
die ddnische Firma keine Lenker, son-
dern durchgehende Biigel verbaut. Es
gibtauch andere, mittlerweile weit ver-
breitete Typen, vor allem die schnitti-
gen zweiradrigen Long Johns, es gibt
Lastenrdder mit und ohne elektrische
Unterstiitzung, aber dazu spater mehr.

Wihrend sich Autos, Fahrrader, E-
Mopeds und Scooter schon linger auf
dem Sharing-Markt der Hauptstadt
tummeln, ist mit Avocargo erstim Marz
2021 ein kommerzieller Anbieter von
Lastenradern (oder: Cargobikes) einge-
stiegen. Bislang beschrankt auf einen
recht {iberschaubaren Geschiftsbe-
reich in den Berliner Stadtteilen Prenz-
lauer Berg und Friedrichshain, plant
das Start-up schon seine Expansion in
andere Teile der Hauptstadt.

Die derzeit 110 E-Rader werden nach
dem ,Free-Floating“-Prinzip angebo-
ten, sprich: Man holt sie sich dort, wo
sie gerade stehen, und kann sie nach
der Nutzung anderswo zuriicklassen.
Cargobike-Sharing sei ,die wahre Re-
volution der Mobilitit", schreibt Avo-
cargo-Geschiftsfiihrer Matti Schurrim

Unternehmensblog. Im taz-Gesprach
erklart er, was er damit meint: Es gebe
schon viele Alternativen, eine Person
von A nach B zu bringen, so Schurr,
lange gefehlt habe aber ein Mietange-
bot ,mit der Bandbreite, die ein Auto
ermoglicht“: nimlich einen grofieren
Einkauf, ein Kind oder den Hund zu
transportieren—ohne ein Auto zu sein.

Sich ein Lastenrad zu kaufen komme
fiir viele Menschen nicht in Frage, sagt
Schurr. Die Fahrzeuge seien recht teuer,
gleichzeitig sei es oft nicht leicht, einen
sicheren und leicht zuganglichen Ab-
stellplatz dafiir zu finden. ,Ein Fixie
trage ich locker in den zweiten Stock,
das geht mit einem Cargobike nicht.”
Die Avocargo-Losung: ein Lastenrad,
wenn man’s grade braucht, oder - im
Start-up-Sprech —fiir den, temporaren
Use Case”.

Siebenstellige Summe
zum Anfangen

Dass das eine gute Idee ist, finden of-
fenbar auch InvestorInnen: Bei einer
Vorab-Finanzierungs-Runde im No-
vember konnte Avocargo eine sieben-
stellige Summe einstreichen. Einer der
Geldgeber ist EIT Inno Energy, ein eu-
ropaischer Investor in Klimatechno-
logien. Dessen deutscher Geschifts-
fithrer Christian Miiller glaubt, dass
elektrische Lastenrdder ,kiinftig eine
tragende Rolle in unserem stadtischen
Transportmix spielen: sie fahren emis-
sionsfrei, sparen Platz, sind kosten-
glinstig und fiir eine grofie Bandbreite
an Einsatzmoglichkeiten geradezu pra-
destiniert.”

In 130 Kommunen gibt es bereits
Sharing-Angebote fiir Lastenrdder. Im
Sommer ist mit, Cargo Bike Sharing Eu-
rope“ eine Konferenz in K6ln geplant,
bei der sich Stidte und Anbieter aus-
tauschen konnen. Organisiert hat das
Treffen der Lastenrad-Netzwerker Arne
Behrensen, der auf seinem Portal ,car-
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gobike jetzt“ schon linger fiir das Ver-
kehrsmittel trommelt.

,Die Zeit ist reif, findet Behrensen.
Koln sei der perfekte Ort fiir das Tref-
fen, schon weil dort 2013 mit ,Kasimir
—Dein Lastenrad” eine der ersten Gra-
tis-Sharing-Initiativen entstanden sei.
Heute gebe es eine ganze Freie-Lasten-
rad-Bewegung mit bundesweit mehr
als 100 Initiativen.

Eine davon sitzt in Berlin: Die, fLotte
—Freie Lastenrader fiir Berlin“ist unter
dem Dach des Fahrradclubs ADFC or-
ganisiert und stellt der Allgemeinheit
derzeit 190 Cargobikes zur Verfligung—
kostenlos oder gegen eine Spende. Die
Unterschiede zum Avocargo-Prinzip
fallen ins Auge: Es gibt keine App, nur
eine Website, auf der man sich anmel-
den, ein Bike suchen und reservieren
kann, und zwar fiir jeweils einen gan-
zen Tag. Die Rader stehen auch nicht
am Straflenrand, sondern werden von
unterschiedlichen Einrichtungen ,be-
treut’; sei es ein Café, ein Bioladen oder
ein Quartiersmanagement-Biiro. Dort
holt man sie ab, unterschreibt einen
Vertrag auf Papier und bringt sie auch
wieder zuriick.

Die Finanzierung der ,fLotte“ lauft
liber zwei Schienen: Rund 100 Rader
wurden iiber das Programm ,fLotte
kommunal“ aus Mitteln der Berliner
Senatsverwaltung fiir Umwelt, Ver-
kehr und Klimaschutz angeschafft —
mit der Vorgabe, die Standorte eini-
germafien gleichmifig iiber alle Be-
zirke zu verteilen. Die tibrigen kaufen
Sponsoren, bei denen es sich um las-
tenradbegeisterte Privatpersonen, aber
auch Wohnungsgesellschaften oder so-
gar den Stromkonzern Vattenfall han-
deln kann. Die Wartung obliegt ei-
nigen wenigen hauptamtlichen und
vielen ehrenamtlichen MitarbeiterIn-
nen. Sie tibernehmen Patenschaften
fir die Rader, die alle individuelle Na-
men wie ,Lars’ ,Pascale’, ,Rosinante”
oder ,Yalla-Bike" tragen.

Dass die Ausleihe nur tageweise
moglich ist, wundere manche Nutze-
rInnen, sagt Thomas Bliermann, einer
der Initiatoren, die die ,fLotte” 2017
mit fiinf Ridern gestartet haben. ,Die
schreiben uns dann: Ich brauchte das
Rad nur zwei Stunden, ist doch schade,
dass es jetzt niemand anderem zur Ver-
fiigung steht.” Biermann kann das ab-
solut nachvollziehen-aberauch wenn
ein kleinteiligeres Management mitt-
lerweile technisch moglich sei, wolle
die Initiative die Standorte nicht iiber-
fordern. Schlieflich wickeln die die
Formalititen freiwillig neben ihrem
eigentlichen Betrieb ab.

Elektrischist nicht
immer besser

Elektrische Cargobikes machen ubri-
gens nurrund zehn Prozent der ,fLotte”
aus: ,Die Kosten sind deutlich hoher
und sie haben einen deutlich héheren
Reparaturbedarf’, erkldrt Biiermann, es
komme aber noch etwas hinzu: ,Viele
unserer Nutzer haben keine Lastenrad-
erfahrung. Wenn die sich draufsetzen,
schief}en die oft mit einer Geschwin-
digkeit los, die sie nicht beherrschen,
und dann kann es gefahrlich werden.”

Es gibt zwar schon
einige Lastenrad-
Parkplatze, man
kann sie aber immer
noch an ein paar
Hdanden abzdahlen

Im Selbstversuch mit dem elekt-
rischen Avocargo-Bike bestitigt sich
das. Das Rad ist in einem technisch ein-
wandfreien Zustand, aberauch der Au-
tor hat noch nie auf einem E-Trike ge-
sessen, und das Fahrverhalten weicht
von einem gewdhnlichen Fahrrad deut-
lich ab, gerade was die Balance angeht.
Gleich an der ersten Ecke gerit es auf
dem holprigen Kopfsteinpflaster in
eine gefahrliche Schriglage und der
erschrockene Fahrer muss abspringen,
um ein Umkippen zu vermeiden. Gut,
dass sich nichts Zerbrechliches in der
Box befand - oder gar ein Kind.

Avocargo weist auf dieses Risiko
hin: ,Insbesondere in Kurven solltest
Du darauf achten, langsam zu fahren‘,
heiflt es auf der Website. ,Nimm Dir
fur Deine erste Fahrt ein wenig mehr
Zeit, um Dich an das neue Fahrgefiihl
zu gewohnen, und fahre stets vorsich-
tig.“ Auch bei der Probefahrt tritt bald
Gewohnung ein - bis eines der vorde-
ren Rider auf der Kopernikusstrafie in
Friedrichshain kurz in eine Straflen-
bahnschiene gerit, was das Gefahrt ins
Schlingern bringt. Noch etwas gelernt:
Trams und Trikes vertragen sich nicht
gut. Bei insgesamt drei seitlich versetz-
ten Radern ist die Chance deutlich ho-



