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BREMEN SEITE 7 | DIENSTAG 31.JANUAR 2023

Obernstrale und Martinistraf’e
,Die Diskussion ist etwas befremdlich®

Warum sich ein Verkehrsplaner gegen die Verlegung der Stra-
Renbahn ausspricht

FELIX WENDLER

Herr Besier, in Bremen wird seit
langer Zeit iiber eine mogliche
Verlegung der StrafRenbahn dis-
kutiert. Sollten die StraRenbah-
nen zukiinftig durch die Marti-
nistral3e statt durch die Obern-
strafRe fahren?

Stephan Besier: Nachdem ich ge-
sehen habe, dass nur zwei Stra-
Renbahnlinien durch die Obern-
strale fahren, frage ich mich
eher: Warum sind es nicht mehr?
Fast alle Stadte versuchen, mog-
lichst viele ihrer Straflenbahnen
in die zentrale Ful’gangerzone zu
legen. In Ziirich fahren in der
Bahnhofstrafie vier Linien im
7,5-Minuten-Takt, in Graz und Die Obernstrafe im Sommer 2022 - baustellenbedingt
. . . ohne Straflenbahnen. Eine dauerhaft bahnfreie Innen-
Basel ist die Taktung mit sechs stadt empfiehlt Verkehrsexperte Stephan Besier nicht.
oder sieben Linien noch dichter.
Dieses Konzept halte ich auch fiir
sehr wichtig.

Warum?
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Ich habe zehn Jahre in Zirich gelebt. Da sind sogar die Handler von der
Straflenbahn begeistert, weil sie ihnen sehr viel Kundschaft direkt vors
Geschaft bringt. Von den Platzverhaltnissen sind die Obernstrafte und
die BahnhofstraRe in Ziirich durchaus vergleichbar. In Ziirich ware es
vollkommen undenkbar, die StraRenbahn dort rauszunehmen. Ein an-
deres Beispiel, das zur Bremer Diskussion passt, ist Saarbriicken. Die
Stadt hat die StrafRenbahn neu eingefiihrt, sich aber nicht so recht ge-
traut, sie auch in die FuRgangerzone zu legen. Jetzt fahrt die Bahn in ei-
ner Nachbarstrafie, in der auch Autos unterwegs sind — vorbei an den
Einfahrten der Tiefgaragen und Kaufhauser. Da kommt man sich als
Fahrgast schon ein bisschen abgeschoben vor.

In der Martinistraf3e ware es ahnlich ...

Das ist auch logisch: Die Obernstrafie ist schon ganz lange Bremens
Fuflgangerzone, dort hat sich der Fu3verkehr etabliert. Die Martinistra-
Re ist eine ErschlieBungsstrafe fiir das Stadtzentrum. Die Entwicklung
hin zu einer schmaleren Fahrbahn und mehr Radverkehr ist positiv,
aber die Martinistrafe wird wohl auch zukiinftig keine Fugdangerzone
sein. Was ware denn der Nutzen, eine bestehende Straflenbahnstrecke
fiir viele Millionen Euro dorthin zu verlegen<? Neue Fahrgdste bringt das
nicht — eher im Gegenteil. Die Obernstrafie ist aus meiner Sicht auch
nicht tiberlastet. Ich finde die Diskussion daher etwas befremdlich.

Gibt es nicht zumindest einzelne Punkte, die fiir eine Verlegung spre-
chen? Befiirworter erhoffen sich zum Beispiel mehr Aufenthaltsquali-
tat fiir die Obernstralie.

Man misste sich vielleicht tiberlegen, warum die Situation in der
Obernstrafle iiberhaupt als schwierig empfunden wird. Welche anderen,
generellen Probleme hat der Handel moglicherweise? Klar ist auch:
Wenn die zentrale Haltestelle in der Obernstrafte wegfallt, erreichen die
Kunden die Geschafte schlechter. Nicht ausgeschlossen, dass am Ende
trotz der Aufwertung weniger Menschen in der Ful3gangerzone unter-
wegs sind. Grundsatzlich unterstiitzt die Straenbahn den Einkaufs-
bummel doch. In den USA und in Neuseeland hat man genau deshalb
historische Straflenbahnlinien wieder reaktiviert. In Frankreich werden
quasi alle neuen StrafRenbahnsysteme auch durch die verkehrsbefreiten
Einkaufsstrafen gefiihrt - man spricht dort iibersetzt vom "rollenden
Schaufenster". Die Idee einer strafenbahnfreien Innenstadt geht voll
gegen den weltweiten Trend.

Erleben StrafRenbahnen gerade grundsatzlich eine Renaissance? In
Bremerhaven wird iiber die Wiedereinfiihrung des 1982 eingestellten
Betriebs nachgedacht — unter anderem sind die Bremer Linken dafiir.
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Bremerhaven ist vor allem ein gutes Beispiel fiir die Bedeutung der
Straflenbahn. Die Nutzung des offentlichen Nahverkehrs ist nach der
Stilllegung deutlich zuriickgegangen, viele Menschen sind auf das Auto
umgestiegen. Auch fiir die Innenstadt und den Handel war das sicher-
lich nicht positiv. Von einer Renaissance kann man aber vor allem in
Frankreich sprechen, wo in den vergangenen Jahren fast alle groeren
Stadte eine Straffenbahn bekommen haben. Deutschland hat die Stra-
Renbahnen - bis auf Ausnahmen wie Bremerhaven, Wiesbaden oder
Kiel - eigentlich nie aufgegeben.

Aber einen Bedeutungszuwachs haben die Straflenbahnen in den ver-
gangenen Jahren auch in Deutschland erfahren.

Stimmt, die Straf’enbahn ist politisch wieder gefragter. In dem Sinne ist
das vielleicht auch hier eine Renaissance. Eine Neueinfithrung wie in
Frankreich hat aber noch mal ein anderes Gewicht - in Bremen fahrt die
Strafenbahn schliefilich schon immer, man ist daran gewohnt. Um da
noch einen Wow-Effekt zu erzielen, braucht es vielleicht das gewisse
Extra beim Design der Bahn selbst oder bei der Haltestellengestaltung.
Von Frankreich kann man lernen, wie das funktioniert. Und die Schweiz
zeigt, wie viel Potenzial die Straflenbahnen grundsatzlich bieten - in
Basel und Ziirich fahren verglichen mit deutschen Stadten zwei- bis
dreimal so viele Menschen damit.

Sie haben mal gesagt, bei der Straflenbahn-Planung brauche es keine
neuen Visionen, "sondern politisches Riickgrat, einen stadtvertragli-
chen Verkehr zu etablieren". Was genau meinen Sie damit?

Man weif} ziemlich genau, was zu tun ist. Warum hat Ziirich 300 Millio-
nen Fahrgdste im Jahr? Die StraRenbahn wird dort konsequent priori-
siert. Sie hat an den Ampeln immer Grun und halt quasi nur an den Hal-
testellen. Dafiir braucht es verkehrspolitischen Riickhalt und entspre-
chende Rahmenbedingungen. Dazu gehort auch, die am Auto orientierte
Planung ein Stiick weit aufzugeben - und zum Beispiel auf einige Park-
platze in der Innenstadt zu verzichten. Das macht Zirich seit Jahren
und ist deshalb in diesem Bereich Vorreiter bei der Verkehrswende.

Das Gesprach fiihrte Felix Wendler.
INFO
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Fiir Donnerstag, 2. Februar, laden die Initiative "Einfach Einsteigen"
und die Heinrich-Boll-Stiftung zu zwei Veranstaltungen mit Stephan
Besier ein. Thema ist die Zukunft der Straflenbahn in der Bremer In-
nenstadt. Zundchst findet ein Spaziergang rund um MartinistraRe,
Obernstrafle und Domsheide statt. Treffen ist um 15.15 Uhr vor dem
Kapitel 8 (Domsheide). Um 18 Uhr hdlt Besier einen Vortrag in der
Glocke. Die Anmeldung ist unter www.boell-bremen.de moglich.

ZUR PERSON
Stephan Besier

plant als selbststandiger Berater Nahverkehrs- und Straflenbahnpro-
jekte in Deutschland, Italien und Skandinavien. Er ist Mitglied in meh-
reren Expertengruppen, die Planungsrichtlinien fiir den OPNV erarbei-
ten.
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