die Menschen vor Ort die Situation wirklich
kennen, missen die lokalen Behdrden selber
andere Tempolimits ausschildern kdnnen.

Wie funktioniert die Europdische
Biirgerinitiative (EBI) ? '

Im Kern geht es darum, dass fur einen

Vorschlag innerhalb eines Jahres mindestens
eine Million Unterschriften aus mindestens
sieben EU-Landern gesammelt werden
mussen. Gelingt das, muss die Kommission
sich mit dem Thema befassen, was in ein
konkretes Gesetzesverfahren minden kann.

Die Initiative ,30km/h — macht die Straflen
lebenswert!" ist eine der ersten EBls iiberhaupt.
Damit ebnen wir nicht nur einem entspannteren
Alltag in Stidten und Dérfern den Weg,
sondern wir leisten auch demokratische
Pionierarbeit, um das neue Instrument fur viele
weitere wichtige Themen nutzbar zu machen.

Wie kann man mitmachen?

Organisationen und Gruppen:
« \Werden Sie EBI-Partner! Helfen Sie, das
Thema in die Diskussion zu bringen.

Einzelpersonen:

= Registrieren Sie sich schon jetzt auf unserer
website und erzahlen Sie anderen davon!

s« Helfen Sie mit einer Spende. Ihre Spende
entscheidet mit dariiber, wann die Initiative
starten kann.

Besuchen Sie unsere website:
www.30kmh.eu -

Europdische
Biirgerinitiative sucht
Mitstreiterinnen

30 km/h - macht die
Straflen lebenswert!“

Koordinationsstelle EBI

,,30km/h — macht die Strallen lebenswert!"
EUGENT - Europaische Gesellschaft fur
Entschleunigung gUG;

Griebenow-Stralke 22, D-10435 Berlin

Tel: 0049-170-5389971, Email: info@30kmh.eu
Spendenkonto: Machen Sie mit?
EUGENT — EBI 30km/h; 30""*‘

Kontonummer: 1137 4489 00

BLZ: 430 609 67, GLS-Bank

Titelfoto: M.Arning, Hamburger Abendblatt




Seit April 2012 haben die Biirgerinnen und
Biurger der EU das Recht, ein Anliegen zur
Gesetzgebung direkt auf den Schreibtisch der
EU-Kommission zu platzieren.

Das ist Partizipation und Demokratie in neuer
Dimension — die wollen wir nutzen! Wir bereiten
eine Européische Biirgerinitiative (EBI) fur 30
km/h als regulére Hochstgeschwindigkeit vor.

Uber Ausnahmen sollen die Kommunen selbst
entscheiden koénnen ~ denn sie kennen die
Situation vor Ort am besten.

Warum 30 km/h im ganzen Ort?
Tempo 30 rettet Leben

30 km/h reduziert die Zahl und die Schwere von
Verkehrsunfallen, denn das Blickfeld der
Autofahrerinnen ist gréBer und der Bremsweg
erheblich kirzer als bei 50 km/h. Wir sind daher
viel sicherer auf den StraRen unterwegs.
Gerade Kindern, alten Menschen und solchen
mit Behinderungen kommt das zugute. Und
endlich gilt Tempo-30 auch auf viel befahrenen
Stralen, also dort, wo Menschen mit wenig
Geld fiir teure Mieten leben.

Uberlebenschancen beim Zusammenprall
Mensch und Auto

® bei 60 km/h 0% m bei 50 km/h 20%
W bei 40 km/h  50% m bei 30 km/h 70%

Zahlen nach Verbund Service und Fahrrad e.V. vwww. vsf.de

Zum Beispiel
Anhaltewege im Vergleich 30 und 50 km/h

Anhalteweg bei 30 kmth: - i
13,8 Meter (30)="ghR, T
Anhalteweg bei 50 km/h: A
28 Meter —""'4'«—— il

Mehr als das Doppelte! 5 ' -

Grafik: OECD speed management, 2006

Tempo 30 bringt den Verkehr in Fluss

Bei Tempo 50 wird oft gebremst, beschleunigt,
Uberholt — an Ampeln, Zebrastreifen, Kreuzun-
gen, Einmindungen, Grundstiickzufahrten, und
natirlich wegen langsamerer Verkehrsteil-
nehmerinnen. Das hat regelmaRig Staus zur
Folge. Bei 30km/h sind die Geschwindigkeits-
unterschiede dagegen deutlich geringer. Das
Resultat: kiirzere Brems- und Beschleunigungs-
wege; es muss seltener (iberholt werden. Der
Verkehr flielt gleichmaRiger. Daher verlangern
sich die Fahrzeiten nicht oder nur unwesentlich.

Tempo 30 reduziert Abgase und Larm

Eine Ausweitung der Tempo-30-Zonen auf die
ganze Stadt macht die Luft sauberer und senkt
den CO2-AusstoR. Denn der Verkehr flieflit
eben besser, auBerdem lassen mehr Menschen
das Auto stehen und nutzen den Nahverkehr,
das Rad oder gehen zu Fug.

Zum Beispiel

® Durch den besseren Verkehrsfluss wurden in
den ersten deutschen Tempo 30-Zonen 12%
weniger Treibstoff verbraucht.

m Als in Berlin auf einer Hauptverkehrsstrale
30 km/h eingefiihrt wurden, sank die Feinstaub-
belastung um 6% und die NO,-Konzentration
um 10%.

Tempo 30 innerorts senkt auch den Verkehrs-
l&rm um ca 3 Dezibel (dbA). Das entspricht
einer Halbierung des wahrgenommenen Larms
— eine deutliche Erleichterung.

Tempo 30 wird geschitzt

In GroRbritannien, wo man mit flichenhaften
Tempolimits schon weiter ist als in anderen
Landern, gab es vor jeder Einfhrung regel-
maBkig Widerstand — nachher aber war die
Zustimmung groR. Das britische Verkehrs-
ministerium hat in einer Umfrage 2010
festgestellt, dass inzwischen 73% aller Briten
und Britinnen Tempo 30 km/h beflirworten,
darunter 72% der Autofahrerlnnen!

D

Warum 30 km/h in der ganzen EU?

Damit es {iberall Klarheit fiir alle gibt.

In der EU ohne Binnengrenzen fahren taglich
Hunderttausende Autos durchs europaische
Ausland. Noch stoRen sie auf unterschiedliche
Regelungen, vor allem einen Flickenteppich
von Tempo-30-Zonen - 700 allein in Hamburg!
Eu-weite Standards erleichtern die Beachtung
der Tempo-Limits auch durch Ortsunkundige.

Damit grenziiberschreitende Probleme
geldst werden kdnnen.

Die Abhangigkeit von fossilen Treibstoffen, der
Klimawandel und die schlechte Luft in Stidten
sind europaweite Probleme. Noch tut die EU
nicht genug dagegen. Das soll sich zndern!

Soll es keine Ausnahmen geben?

Doch. Niedrigere oder héhere Tempolimits
kénnen sinnvoll sein, etwa wegen der Sichtver-
haltnisse oder Belebtheit einer Strake. Weil nur
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