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Bﬁrgerinitiative: M

KEINE STAJ RUTOBAHN
_ DURCH BREMEN

Unterstilitzer/innen der Blurgerinitiative im Juni 1991

Sehr geehrte Damen und Herren, liebe Unterstitzer/innen,

mit diesem Schreiben mdchten wir Ihnen ein "Lebenszeichen" und
zugleich einen "Rechenschaftsbericht" i{iber unsere Arbeit geben,
die wir mit Threr Unterstliitzung durchfithren konnten.

Drei Jahre ist es her, seit im Juni 1988 unsere Biirgerinitiative
entstand: Um die geplante Aufweitung um mehr als 4 Meter und den
beabsichtigten Ausbau der Schwachhauser HeerstraBfe zu einer stadt-
autobahnahnlichen Trasse zu verhindern. Beginnen sollte dieses un-
sdgliche Vorhaben des Amts fiir StraBen—- und Briickenbau mit einer
"groBen L&sung" am Concordia-Tunnel, der um satte 9,40 m im Quer-
schnitt und auf voller Lange verbreitert werden sollte.

Wenn diese Erinnerung heute kaum noch glaubhaft klingt, so liegt
das zu einem guten Teil auch an der Arbeit unserer Bilirgerinitia-
tive: Die vielfdltigen Proteste und Aktionen, die zahlreichen
Streitgesprédche mit Politikern und Gremien und -nicht zuletzt- der
riskante Gang vor das Gericht haben uns in der Sache schlieBlich
Erfolg gebracht. Gegen die -leider begrindet verbreitete- Meinung,
dap Protest und Widerstand einfacher Biirger/innen gegen Verwal-
tungsplanung zwecklos sei und nur Ohnmachtserfahrungen vermehre,
haben wir damit ein kleines aber durchaus ermutigendes Zeichen
gesetzt.

Wasser in diesen Jubelwein goB zwar die Verbreiterung eines Drit-
tels der Eisenbahniberfilhrung mit einem "Bricken-Dinosaurier"
{siehe Anlage), dessen Dimension und Scheuflichkeit unsere
Beflirchtungen sogar noch lbertroffen haben. Aber er war zu unserem
Bedauern nicht mehr zu verhindern - mag er nun- als Symbol mahnen,
dap BlUrger sich je frihzeitiger und kradftiger desto besser in die
Planungen von Verwaltung und Politik einmischen sollten! Die
Lernfahigkeit des Bremer Senats scheint aus unserer Perspektive
respektabel, auch wenn die -—-immerhin- fir das Jahr 2000 ver- .
sprochene "autofreie Bremer Innenstadt" noch auf sich warten 1l&Bt.

Eine Aufweitung der Ubrigen 2/3 des Concordia-Tunnels ist folglich
bis dahin sicher nicht zu erwarten, und eine Verbreiterung der
Schwachhauser HeerstraBe auf 4 Autofahrspuren a 3,50 Meter, die
uns noch im November 1989 als "Kompromif" und "Minimal-Losung"
'angeboten' wurden, dirfte aktuell vom Tisch sein: Inzwischen ha-
ben Strapfenbahn und Bus auf der Schwachhauser Heerstrafe eigene
Verkehrswege; die zuvielen Autos kommen selbst im dicksten (Frei-
markts—- oder Weihnachts-)Verkehr mit jeweils einer Fahrspur gut
zurecht. Ob freilich der seit kurzer Zeit endlich angestrebte Vor-
rang fir 6ffentliche Verkehrsmittel auf Dauer politisch durch-
gehalten wird, scheint angesichts zunehmender PKW- und LKW-Fluten
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auf der einen Seite und merkwirdiger Widerspriiche und Halbherzig-
keiten in der politischen Auseinandersetzung um eine menschen-
freundliche Verkehrspolitik (= das Organisieren von MIV-Ersparnis)
auf der anderen Seite noch ausgesprochen fragwiirdig.

Grofe Sorgen macht vielen HeerstraBemanliegern der unzumutbare
LRW~Verkehr, der die vorhandenen AuBenumfahrungsméglichkeiten
ignoriert und damit die innerstddtische Verkehrsbelastung zusatz-—
lich steigert. Auch deshalb ist weiterhin Birgerinitiativ-Engage—
ment notwendig, um die immer noch vorherrschende "Brummi-Ideolo-
gie” und deren zerstdrerische und lebensfeindliche Auswirkungen in
unserem Wohngebiet zu beka@mpfen: Das von uns seit langem gefor-—
derte (Durch-)Fahrverbot fir LKW mit mehr als 12 t Ladegewicht auf
der Schwachhauser HeerstraBe konnte den Einstieg zu einer "LEW-
freien" Innenstadt bilden, die der "autofreien" vorausgeht.
Dariiber hinaus sind aber auch noch folgende Ziele (die der Orts-
amtsbeirat Schwachhausen im Dezember 1990 z.T. bereits beschlossen
hat, deren Verwirklichung aber noch aussteht), durchzusetzen:
- welfe Abschraffierung der OPNV-Fahrspur stadteinwirts,
- weiPe Abschraffierung der OPNV-Fahrspur stadtauswirts,
- Verkehrssicherheit fir OPNV-Benutzer an den Haltestellen
ParkstraBe/Hollerallee durch deren Verbreiterung,
- Hochpflasterung der NebenstraBeneinmindungen zur Schw.-Heerstr.,
— Verhinderung eventueller neuer Autotrassen im Zusammenhang mit
Baumafnahmen am Stern.

Wenn Thnen also an unserer Welterarbeit in diesem Sinne gelegen
ist, dann waren.wir auch weiterhin filir (ein) Zeichen Ihrer Unter-
stiitzung dankbar: Unsere {(Freizeit-)Arbeit findet nach wie vor
kontinuierlich statt; die Aktiven der Blirgerinitiative treffen
sich jeden 1. Dienstag im Monat um 20 h im Ernst-Lange-Haus der
Evangelischen Studentengemeinde (ESG), Wachmannstrafe 81.

{Start nach der Sommerpause: 3. September 1991)

Die Versendung dieses Informationsbriefes (auch zum Zweck der
Uberpriifung der Aktualit#t unseres Verteilers) an die bisher rd.
3000 Unterstiitzer/innen hat die BI-Aktiven ca. 1.800 DM gekostet,
die privat 'vorgelegt' worden sind. Diese Triger/innen des Kosten- —
risikos wiirden sich freuen, wenn mit Ihrer Spende wieder eine neue
finanzielle Basis filir die weitere Arbeit der Biirgerinitiative
"Keine Stadtautobahn durch Bremen” zustande k&me. Denn bis in
Bremen eine lebensgerechte, 6kologisch fundierte Stadtentwicklung
garantiert wird, bleibt -in jedem Fall auch iiber die Blirger-
schaftswahl 1991 hinaus- noch ganz viel und andauerndes Biirger-
engagement nétig.

Mit freundlichem Grup
im Auftrag

ul
Génter Knebel
Anlagen: - Presseartikel "Das Geheimnis der fehlenden Mittel-

stlitzen", taz v. 26.3.1991
- Zahlkarte/Uberweisungstrédger fiir Spende
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taz-Reihe zur Bremer Architektur [ Zweite Lieferung: Der Concordia-Tunnel / Briicken-Dinosaurier fir das &sthetische Gefthl -

Frither wurde der Bau von Brik-
ken mit Bewunderung verfolgt,
ihre Vollendung wurde mit Stolz
gefeiert. Nur in Bremen .ischa
allns gaans anners”. Hier wurde
beim Concordia-Tunnel nach ei-
nem massiven Protest von Tau-

* senden von BirgerInnenund trotz

eines gerichtlichen' Vergleichs,
bei dem eine Tunnelaufweitung

gekippt wurde, an einer Briicke

weitergehdmmert und weiterge-
schweift, die wirklich kein
Kunstwerk geworden ist. So, als
ob seit Mitte der 70er nichts ge-
schehen wire und so, als ob die
Stadt inzwischen nicht schon
langst am Autoverkehr ersticken
wiirde, wurde ¢inriesiges, unfor-
miges Teil iber die Schwachhau-
ser e geschob
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auch kein Weltwunder, verkdr-
perte aber immerhin ein Stick
vom industriellen Aufschwung
des jungen Jahrhunderts, die
Hoffnungen von damals und die
Erinnerungen an gestern., .

Das neue Teil ist ein Relikt des
Gestal

. Das. Ding stcht vielleicht die

hns und.nicht der
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nichsten 100 Jahre. Beietwa 60m
Spannweite mit insgesamt 13 m
Habhe, ist der Briicken-Dinosau-
rier fast so hoch wie ein finfsték-
kiges Haus miBraten; iiber 8 m
miBt davon allein die nullacht-
funfzehn-Konstruktion des stah-
lernen Fachwerktragers,

Schon von weitem dringt sie
sichbedrohlich vor die Silhouette
Schwachhausens. Mit Wehmut
denkt man an die alte, schwung-
volle Bogenbricke zurick, die
abgerissen wurde. Die war zwar

plantund baut namlich in der Re-
gel noch immer lieber Bogen-
briicken, schon weil die material-
sparender und billiger sind.

Der gewohnte Anblick auf eine

Bogenbriicke sollte den Breme-

rinnen aber aus einer verquasten
Asthetik der hier Verantwortli-
chen von Anfang an nicht zuge-
mutet werden; unbedingt — und

Aufwand fir eine Konstruktion
werden aber ganz entscheidend

von der Spannweite bestimmt.

noch bis heuie - sollte s die stit-
zenlose Tunnelaufweitung von
chemals 23 m auf satte 32,40 m

Beim genauen Hinsehen erkennt

man, daB die , fehlenden” 9,40 m .:n_ — ruckzuck — auf 6 Spuren
schon gebaut und nur hinter ~ erweitern. Atsch. DaB dann drei

sein. Die Tragfihigkeit und der

g

nden aus Beton ver

steckt worden sind. Die neue
Briicke wurde so und in dieser
GroBe und Gestalt fiir runde 15
Millionen Deutsche Mark eigens
bestellr: Konfektions-Ubergrofie
und schén hoch und gerade. Eine
~Raumkante® im Stl des Old-
Brutalism der 70er Jahre, als eine
Dominante in Fortsetzung und im ~
Geist der bedrohlichen Architek-
tur des B
In Wirklichkeitistdas Teileine
tickende Zeitbombe. Jederzeit
und spitestens bei der Erneue
rung der anderen Briickenteile —
nicht gleich nach der Wahl aber
vielleicht in etwa 20 Jahren? —
kann man mit dieser Briicke der
Biirgerinitiative cine lange Nase
machen und den Concordia Tun

dieser Ungeheuer hintereinander

stehen und den Horizont voilig
verdunkeln wiirden, steht auf ei-
nem anderen Zeichnungsblatt,

Und warum iiberhaupt dieser
Aufwand und diese Orgie in
Siahl? Wenn Sie morgens zum
Biire indie Innenstadt fahren und
abends mit den anderen 32.000
Autofahrern die Stelle passieren,
missen sie sich eigentlich schon
immer gefragt haben, warum auf
der Hinfahrt die neue Briicke so
grof istund auf der Riickfahrt die
anderen Briicken des Concord
Tunnels so klein und unaufféllig
sind, Werden diber die Gleise der
neuen Briicke die schweren Pan-
zer aus Garlstedt zum Verschrot-
ten abgeholt? .

Nein! Alle Briicken tragen die
gleichen Achslasten — nur wer-
dendiealten Briicken inder Mitte
unterstiitzt, Die bestehenden Mit-

recht nicht nach all der Schraffie~
rerei zuf der Kurfirsten-Allee
und bei den Fahrbahnverengun-
gen im Concordia-Tunnel,

Stiitzen wirden selbst bei einer
Tunnelaufweitung auf 32,40 m
nicht im Wege stehen, da selbst
Autobzhnen — wie die von Bre-
men nach Hamburg, die von Leit-
planke zu Leitplanke nur29,40m
mifit — immer so etwas wie einen
Mittelstreifen haben. Kurz: Die
Bremer Expertlnnen miissen da
etwas ibersehen haben.

Wo steckt das Geheimnis der
fehicnden Mittelstitzen? Ist viel-
leicht doch dig Schroit-Mafia be-
teiligt? Gibt es neben der Beton-
Fraktion in der Partei vielleicht
noch cine Stahl-Fraktion? .
«:Schauen-Sie-einfach mal -vor-
bei, wenn sie vom Eiersuchen atis
dem Dickicht des Rembenti-Rin-
ges zurickkommen: Stadtein-
warts ein riesiges, hifliches Ge-
rit— stadtauswirtsein harmloser .
Trager — nicht.der Rede und be-
stimmt nicht diésen Artikel wert,

; burdi
P.S.: Unser Dorf kann schoner
werden.




