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Seite 4 — Beschlisse:

Nr. 18/625

Keine weitere Belastung des Schienenverkehrsknotens Bremen!

Antrag der Fraktion DIE LINKE
vom 17. Januar 2013
(Drucksache 18/733)

Die Biirgerschaft (Landtaq) lehnt den Antrag ab.

Nr. 18/626

Hafenhinterlandverkehr zukunitsgerecht ausbauen

Antrag der Fraktionen Biindnis 90/Die Griinen und der SPD
vom 23. Januar 2013

(Drucksache 18/747)

Dazu

Anderungsantrag der Fraktionen Biindnis 90/Die Griinen und der SPD
vom 12, Marz 2013

(Drucksache 18/812)

Die Biirgerschaft (Landtag) simmt dem Anderungsantrag zu.

Die Biirgerschaft (Landtaq) stimmt dem Antrag in gednderter Fassung wie folgt zu:
Die Blirgerschaft (Landtaq) fordert den Senat auf,

1. sich beim Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung und der
Deutschen Bahn AG fiir die Priiffung des Ausbaus der Strecke Oldenburg-
Cloppenburg-Osnabriick und des MabBnahmenbiindels Modernisierung der
LAmerika-Linie"/des Bereichs Rotenburg—Verden/Ertichtiqung des EVB-Bypas-
ses mit der Erganzung Dreigleisigkeit Liineburg-Uelzen einzusetzen.

2. die Ergebnisse der Kaparzititsstudie zum Seehafenhinterlandverkehr mit den
Ergebnissen zu verbinden, die sich aus der Uberprifung durch die Deutsche
Bahn AG im Auftrag des Bundes ergeben, und das Ergebnis den staatlichen
Deputationen fiir Umwelt, Bau, Verkehr, Stadtentwicklung und Energie sowie
fiir Wirtschaft, Arbeit und Héafen vorzulegen. Dabei sind inshesondere die Kos-
ten-/Nutzenabwdgung, die regionale Vertraglichkeit, z. B. die Larmentwicklung
in der Stadt, und insbesondere im Bremer Hauptbahnhof, Bau- und Betriebskos-
ten sowie der Umsetzungshorizont zu bertiicksichtigen.

3. sich weiterhin fiir eine wirksame Entdrohnung des Bremer Hauptbahnhofs und
der Eisenbahnbriicken einzusetzen.

4. sich auf Bundesebene und bei der Deutschen Bahn AG dafiir einzusetzen, dass
der Schienenverkehr und dessen weiterer Ausbau durch effiziente Larmschutz-
malnahmen, wie ldrmabhédngige Trassenpreise, begleitet wird. Die veraltete
Bremstechnik an Giiterwaggons muss umgeriistet werden. Daffir sind in erster
Linie die Betreiber der Waggons zustandig. Zu priifen ist, ob es dazu eine Forde-
rung durch den Bund geben soll.

5. sich vor dem Hintergrund steigenden Giiterverkehrs dafiir einzusetzen, dass
der Schienengiiterverkehr nicht zulasten des Personenverkehrs abgewickelt wird.

6. sich auf Bundesebene fir eine anteilige Finanzierung von Netzen der NE-Bah-
nen durch den Bund einzusetzen.
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