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Ihr Schreiben vom 31,10,2012 - Alternativstrecke fiir Giiterziige iiber Osnabriick
Sehr geehrier Herr Ruffler,

vielen Dank fur Ihr Schreiben vem 31.10.2012, in dem Sie auf die Umfahrungsméalichkeit fir G-
terverkehre zum und aus dem JadeWeserPort hinweisen. Sie bitten mich, mit geeigneten politi-
schen Maltnahmen den begonnen Ausbau des Bremer Knotens zu stoppen, um so weiter stei-
gende Schienenglterverkehre und die damit verbundene Larmbelastung zu vermeiden, Aus lhrer
Sicht solite die Strecke Oldenburg-Cloppenburg-Osnabriick fir die Giterzugverkehre zum und
aus dem JadeWeserPort genutzt werden.

Ich stimme lhnen zu, dass erhebliche Anstrengungen untemommen werden massen, um die
Larmbelastung durch den Schienenglterverkehr in ihrem Anstieg zu begrenzen und perspekti-
visch gegeniiber heute deutlich abzusenken. Auch teile ich Ihre Auffassung, dass einer Umfah-
rung des Knotens Bremen beim Erreichen dieses Zieles eine grofie Bedeutung zukommt. Sclite
gine Nutzung der Strecke Oldenburg — Osnabriick im jetzigen Ausbauzustand durch den Schie-
nenglterverkehr von und zum JadeWeserPort zweckmalig sein, so spricht aus meiner Sicht
nichts dagegen.

Allerdings halte ich die Strecke Oldenburg — Osnabrick fir wenig geeignet, perspektivisch eine
signifikante Verkehrsentlastung im Knoten Bremen zu erreichen. Vor diesem Hintergrund sehe
ich auch Investitionen in die Infrastruktur dieser Strecke fir den SchisnengUterverkehr derzeit kri-
tisch, Dies aus zwei Grinden. Die meisten Giterziige, die den Bremer Hauptbahnhof durchfah-
ren, haben ihre Quelle oder ihr Ziel in Bremerhaven. Dies wird sich auch nach der Inbetriebnah-
me des JadeWeserPort nicht andern. Weiterhin hat nach den vorliegenden Prognosen die Mehr-
zahl der Zige -auch aus dem JadeWeserPort- Quelle oder Ziel im Stden bzw. Siidosten. Eine
Fuhrung dber Osnabrick und sich anschlieende Strecken ist fir diese Relationen keine interes-
sante Alternative. Das bedeutet, eine Umgehungsstrecke, die einen méglichst grofien Mutzen fur
Bremen bringen soll, muss die Relation Bremen — Bremerhaven bertcksichtigen und sie muss flr
Fahrten in den Siden bzw. Stdosten eine gunstige Verbindung bisten.
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Vor diesem Hintergrund begriiie ich, dass die Niedersachsische Landesregierung gemeinsam
mit dem Bund und der EU rund 38 Mic. € in den Ausbau des Streckennetzes der Eisenbahnen
und Werkehrsbetriebe Elbe-Weser GmbH (EVE) investiert haben, um die Strecken zwischen
Bremerhaven, Bremervorde und Rotenburg (Wimme) zu modernisieren. Auch diese Malknahme
ist in der in Ihrem Schreiben genannten Expertise zum Hafenhinterlandverkehr enthalten. Durch
ihre Umsetzung wurden die Voraussetzungen dafir geschaffen, dass ein Teil der Hafenhinter-
landverkehre aus Bremerhaven bereits heute um den Knoten Bremen herumgefihrt werden
kann. Die Strecke verfigt (ber eine Kapazitat fir rund 40 Giterziige pro Tag; derzeit geht der
Betreiber von einer Nachfrage nach rund 20 Glterzugtrassen pre Tag aus. Ein weiterer Aushau
dieser Verbindung bei Erreichen der Kapazitatsgrenzen ist grundsatzlich meaglich und ware aus
den oben genannten Griinden dem der Strecke Oldenburg — Osnabrick vorzuzishen.

Eine abschlielende Aussage Uber die fur den Knoten Bremen am besten geeignete Umfah-
rungsstrategie, die ggf. auch sinen Streckenneubau umfasst, kann erst nach Abschiuss der Ka-
pazititsstudie zum Seehafenhinterlandverkehr gemacht werden, die ich gemeinsam mit dem Se-
nator flr Wirtschaft, Arbeit und Hafen in Auftrag gegeben habe. In diesem Gutachten werden die
kaparzitive Leistungsfahigkeit der Hafeninfrastrukiur, der relevanten Strecken der DB AG (im
Bremer Knoten und im Hinterland) und der Strecken nichtbundessigensar Eisenbahnen, dia fir
den Hafenhinterlandverkehr relevant sind, fir den Prognosezustand 2025/2030 simuliert. In der
Folge dieser Simulation werden Engpasse im bestehenden Eisenbahnnetz aufgezeigt und Aus-
baubedarfe abgeleitet. Beide genannten Strecken werden in diese Untersuchung einbezogen.

Neben dem Ausbau bzw. dem Bau von Umgehungsstrecken gibt es weitere MalGnahmen, die
geeignel sind, die LArmbelastung durch den Schienenglterverkehr zu verringemn. So werden mit
dem Fahrplanwechsel zum 9.12 2012 ldrmabhéngige Trassenpreise eingsfihrt, um einen Anreiz
zur Guterwaggonumristung zu schaffen. Damit dieses Vorhaben bis 2020 erfolgreich sein kann,
ist die Zulassung der sogenannten LL-Bremssohle erforderlich. Die UIC hat der Bundesregierung
mitgeteilt, dass eine Zulassung im ersten Quartal 2013 moglich sei.

Aktuell hat der Verkehrsausschuss des Bundestages die Abschaffung des Schiensnbonus be-
schlossen. Dem Bundestag wurde ein entsprechender Gesetzesentwurf vorgelegt (Drs.
17/10771), der auch von Bremen im Rahmen der bevorstehenden Bundesratsbefassung unter-
stitzt werden wird.

Die Abschaffung des Schienenbonus soll dem Vernehmen nach auch fur Manahmen der frepwil-
ligen Larmsanierung des Bundes gelten, Konkretisiert wurde diese Aussage bislang jedoch noch
nicht. Im Rahmen dieses Programms werden auf dem Streckenabschnitt zwischen Bremen
Huchting und Bremen Hauptbahnhof sowie in Bremen-Nord weitere aktive Larmschutzmalnah-
men umgesetzt. Derzeit wird noch gepriift, ob und wie Bremen sich an einem besseren Lam-
schutz in diesen Bereichen beteiligen kann.

Abschliefend weise ich darauf hin, dass 2013 die Stadtgemeinde Bremen den Larmaktionsplan
Uberarbeiten wird. Im Rahmen der kommunalen Méglichkeiten wird dieser auch den Eisenbahn-
larm bertcksichtigen.

Mit freundlichen Grilen

-

. Joachim Lohse
Senator
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