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SHOCK, VIBRATION & NOISE CONTROL

Reduzierung der Schallabstrahlung bei Wagenradern

Die Schallabstrahlung von Eisenbahnradern findet hauptsachlich in der Umgebung der
Resonanzfrequenzen statt. Aus diesem Grunde werden unsere Radabsorber in Form eines
Multi-Layer-Resonators aufgebaut. Einzelne metallische Platten folgen auf Schichten aus
Elastomeren. Diese spezielle Bauart bewirkt eine 3-dimensionale Wirkung der Absorber,
was dazu fuhrt, dass der Absorber zur Reduzierung von Lauf- und Quietschgerauschen
eingesetzt werden kann.Der spezielle Aufbau des Absorbers bewirkt eine gleichbleibende
Bandbreite der Schallreduzierung bis zur Verschleillgrenze des Rades. Die Umwandlung
der Vibrationsenergie in Dissipationsenergie bewirkt eine hérbare L&rmminderung. Mit
unseren neuen und patentierten Radabsorbern des Typs VICON-RASA wurden die
folgenden Schalldruckpegelreduzierungen erreicht:

Rollgerausch: bis zu 8 dB (A)
Kreischgerausch: 15 - 35 dB (A)

GVB Combino pass by noise measurement Die Grafik zeigt eindrucksvoll die Reduzierung des Larmpegels
Azarptlein/Amsterdam 03.09.04 nach Einbau unserer Radschallabsorber, auch im Vergleich zu
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80 Neben den rein physikalisch messbaren Gréen ergibt sich

= durch den Einsatz unserer Radabsorber auch eine wesentlich
ol g I \ \ verbesserte physiologische Wirkung. Die hohen Frequenz-
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T ein wesentlich angenehmeres und ein sehr viel
leisereresLaufgerausch.
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Noise Level L (Octave) [dB(A)]
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| | | Das in Kurvenfahrten entstehende Kurvenquietschen wird durch
. e 4°°°Fr2‘;°jen:;°° 1000, 8000900010091 Einsatz von Radabsorbern fast vollstandig unterdriickt. Es wird
ein Laufgerausch, fast wie auf gerader Strecke erzielt.
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Die Abstimmung der Frequenzen wird in der Regel Uber die Anpassung der Absorber
auf das jeweilige Rad durchgefihrt. Dabei ist auch die Art der Befestigung
(geschraubtoder auf Tragern) zu beriicksichtigen.
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Mittels Modalanalyse lasst sich die Veranderung der Impedanz des Rades und
folglich die Wirkung des Absorbers bestimmen. Es stehen verschiedenste
Bauformen zur Verfligung, die es ermdglichen den Absorber radial oder axial am
Rad zu montieren.

Die Vorteile unseres Radabsorbersystems VICON-RASA aufeinen Blick:
> Die Montage ist einfach durchzufiihren
» Wir garantieren eine Lebensdauer von mind. 15 Jahren

> Bei Verschleiss des Rades konnen die Absorber problemlos auf
neue Rader montiert werden

» Wartungsfrei

» Einfaches Recycling
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