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Bremen, 19.09.2011

Planfeststellungsverfahren nach § 18 Aligemeines Eisenbahngesetz (AEG);
Seehafenhinterlandverkehr (SHHV), Ertiichtigung des Knotens Bremen (Strecke 1401
Bremen-Sebaldsbriick - Bremen-Rbf, 1412 Bremen Hbf, W 601- Bremen Hbf, W 514,
1500 Oldenburg-Hbf — Bremen-Hbf);

hier: Planungsabschnitt Oldenburger Kurve, Bau-km von km 0,0+33 bis 0,9+54

- Anhérungsverfahren-

Sehr geehrte Dame, sehr geehrter Herr,

in dem oben genannten Verfahren haben Sie Einwendungen gegen den Plan erhoben. Die
DB-Projektbau GmbH als Tragerin des Vorhabens und Antragstellerin fur die Planfeststel-
lung hat zu lhrer Einwendung mit Schreiben vom 16.09.2011, hier eingegangen am
17.09.2011, eine Stellungnahme abgegeben. Anliegend lbersende ich Ihnen diese Stel-
lungnahme zur Kenntnis.

Weiterhin wird noch eine Erorterung aller Einwendungen stattfinden, fUr die ich Ihnen noch

gesondert eine Einladung zusenden werde. Ein Termin fur die Erorterung steht noch nicht
fest.

Mit freundlichen Griuf3en
Im Auftrag

Lange

Anlage: Stellungnahme DB Netze
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Projekt Seehafenhinterlandverkehr (SHHV)
Planfeststellungsverfahren nach § 18 Allgemeines Eisenbahngesetz
Ertiichtigung des Knotens Bremen, Oldenburger Kurve

Stellungnahme zu den Einwendungen (Priv.2)

Sehr geehrte Frau Dr. Sérgel,

die DB Netz AG, vertreten durch die DB ProjektBau GmbH, hat beim Eisenbahn-Bundesamt die
Durchfiihrung eines Planfeststellungsverfahrens fiir die Oldenburger Kurve von Bahn km
0,0+33 bis 0,9+54 beantragt. Im Rahmen des erforderlichen Anh&rungsverfahrens, fir das der
Senator fir Umwelt, Bau, Verkehr und Europa in Bremen (Anhérungsbehérde) zustandig ist,
haben Sie Einwendungen gegen das von uns beabsichtigte Vorhaben erhoben. Ihre Einwen-
dung wurde uns mit der Bitte um Stellungnahme zugeleitet. Dem mé&chten wir mit diesem
Schreiben nachkommen.

Ziel des Verfahrens ist es fir eine neue Verbindungskurve (Oldenburger Kurve) das Baurecht
zu erlangen. Diese dient der besseren Betriebsabwicklung des Gliterverkehrs. Mit der neuen
Verbindungskurve ist kiinftig eine direkte Fahrtmdglichkeit gegeben, so dass eine ziigigere Be-
triebsabwicklung erméglicht und larmerzeugende Bremsauf- und Anfahrvorgange vermieden
werden. Durch die geplante MaRnahme wird die Kapazitat der Strecke nicht erhéht.

Zu Punkt 1)
Hierzu zitieren wir aus der Stellungnahme des schalltechnischen Gutachters ,Bonk-Maire-
Hoppmann GbR™

Der fir die schalltechnischen Priifungen i.S. der 16. BImSchV maBgebliche Untersuchungs-
bereich richtet sich ausschlieRlich nach den Grenzen des geplanten ,Neutrassierungsbereichs”

DB ProjektBau GmbH Amtsgericht: Vorsitzender des Geschaftsfihrer: Kontoverbindung:
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sowie nach dem Abstand zur Bahnanlage, fiir den mit einer Uberschreitung der festgelegten
IMMISSIONSGRENZWERTE gem. 16. BImSchV zu rechnen ist.
Fur schutzbeddrftige Bau- bzw. Freiflachen, die sich auRerhalb des maRgeblichen Untersu-
chungsbereichs befinden (dies betrifft u.a. die Wohnbebauung im Bereich der NicolaistralRe und
der StruckmannstraRe), war daher fiir die Anspruchspriifung das sogen. ,Baugrubenmodell”
anzuwenden, bei dem fiir die Ermittlung des Beurteilungspegels aufRerhalb der Baustrecke aus-
schlieRlich die Emissionen aus dem Bauabschnitt berlicksichtigt werden.

Nach den Ergebnissen der durchgefiihrten Kosten-Nutzen-Betrachtung fiir die vorgesehenen
aktiven LarmschutzmaRnahmen fiihrt eine Verlangerung der Larmschutzwande iber das Bru-
ckenbauwerk Breitenweg hinaus im Vergleich zur Planfeststellungsvariante (die jeweils vor dem
Brickenbauwerk endet) zu einem ungiinstigeren Kosten-Nutzen-Verhaltnis (vgl. hierzu nach-
folgende Tabelle). Eine derartige Wandverlangerung wiirde aus statischen Griinden eine kos-
tenintensive Ertlichtigung des Briickenbauwerks Breitenweg erfordern und daher zu einen Gber-
proportionalen Anstieg der Kosten je Ifdm. Larmschutzwand fihren.

Erweiterte Kosten-Nutzen-Betrachtung fur die gepiante Larmschutzwand sidlich der Oldenburger Kurve

Schutzfalle mit Schutzfalle mit maximaler maxima'e
Kosten far Kosten pro verblaibender | vertieibencer Uberschreit | Beurteliungs Pegel
Varante | aktiver Larmschutz aktven galosta Schutzfalle gelostem Grenzwert | des Bezugswerts pegel minderung
AuBenwand sidlich | Larmschuz ) Schutzfall Goerschretung | >70 dB(A) >80 dBA Lo B smie
der Strecke 1401 [€] Tag Nacht i€l Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht
0 Ohne LSW (13 0 0 € 0 164 0 c 564 582
1 Volischutz® LSW 2m 786800 € 0 164 4810 € 0 0 0 0 456 | 485 10.2
2 LSW 2m 475200 € 0 141 3370€ 0 23 0 0 51,4 | 533 g
Erweiterte Kosten-Nutzen-Betracntung fir die geplante Larmschutzwand nérdlich der Oldenburger Kurve
Schutzfabie mit ‘ Schutzfalle mit maximaler maximale
| Kosten for Kosten pro verbleibender verbleibender Uberschreit. | Beurteiungs- Pegei-
Vanante | aktiver Larmschutz aktiven geloste Schutzfalie gelostem ~ Grenzwent | des Bezugswerts pegel minderung
Auflenwand sadiich | Larmschutz *) Schutztail Goerschredung | >70 dB(A) >80 0BA Liias Dyr mae
der Stracke 1401 [€] Tag Nacht [€] Tag Nacnl Tag Nacht Tag | Nacht
0 Ohne LSW Oe [1] 4] e 0 54 0 4 25,5 | 574
1 Vollschuz' LSW 2m | 1.148.600 € 1] 94 12221¢€ 0 0 1] 1] 45,1 51.0 3,0
| 1A TLCSW2mesw ietenweg | 775600 € Q 90 8818 € 0 4 | 0 [V 46,1 | 510 8.0
2 LSW Zm 418.800 € 0 81 5170 € 0 13 | [1] 0 538 | 557 83
*) Dre Kosten fOr die Entlichbgung des "Brickencauwerks Breitenweq® batragen etwa 500.000,- € (Schatzung gemal DB ProjextBau GmbH) und waren im Falle
einer Verlangerung der LS-Wande 0ber das Brockenbauwerk hinaus jewells mit 250.000 - €Wand anzussetzen (Volischutz
Kostenansatze | Wandléngen
Wandnshe Kosten &1fm Ertlichbgung "BEW Breitenweg” | Lange der LSW - Sadseite m]
1.5m 1080 500.000.- € Var. 1 (Vollschutz") Enbazierung EBW Srelenweg 249
20m 1200 | Var. 2 (Empfehlung) 386
25m 1320
30m 1440 Lange der LSW - Nordsaeite [m]
35m 1690 | Var. 1 (Vollschutz") 749
4.0m 1830 Var. 1A Endenenung EBW Brorenwey 438
>4m 490 je m® Var. 2 (Empfehiung) 349

Zudem ist an dieser Stelle nochmals darauf hinzuweisen, dass sich die betrachtete Wohnbau-
ung auBerhalb der eigentlichen Neubaustrecke befindet.

Aus den genannten Griinden wurde in der schalltechnischen Untersuchung die Larmschutz-
variante 2 empfohlen, bei der die Larmschutzwande jeweils vor dem Briickenbauwerk Breiten-
weg enden.
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Fiir schutzbediirftige Gebaude mit festgestellter Grenzwertliberschreitung, die nicht oder nicht
ausreichend durch die vorgesehenen 2m hohen Larmschutzwande abgeschirmt werden, be-

steht nach den gesetzlichen Bestimmungen der 16. BImSchV ) ~-dem Grunde nach® ein An-
spruch auf passiven Larmschutz. D.h. fiir die betroffenen Gebaude besteht ein Anspruch auf
Uberprﬂfung, ob und inwieweit das resultierende bewertete Bau-Schallddmm-MaR R’y s der
vorhandenen Umfassungsbauteile zu verbessern ist bzw. ob der Einbau schallgedammte Lif-
+ tungsoffnungen erforderlich ist.

Zu Punkt 2)

Hierzu zitieren wir aus der Stellungnahme des schalltechnischen Gutachters ,Bonk-Maire-
Hoppmann GbR™

Nach den Ergebnissen erganzender schalltechnischer Berechnungen ergibt sich unter Beach-
tung der derzeitigen Zugbelastung (Analysefall 2007) in der Nachbarschaft des Bauvorhabens
(-Oldenburger Kurve®) die folgende Gesamt-Immissionsbelastung durch Schienenverkehrslarm-
immissionen (Summenpegel) von den Bahnstrecken 1401, 1412, 1500, 1740 und 2200:

NicolaistraRe: tags 67-75 dB(A) [ nachts 71-76,5 dB(A)
StruckmannstraRe tags 63-65 dB(A) [ nachts 64-66,5 dB(A)
Kastanienstralle tags bis zu 61 dB(A) | nachts bis zu 63 dB(A)

Dem gemaR werden bereits in der bestehenden Situation sowohl die jeweils maRgebenden
IMMISSIONSGRENZWERTE der 16. BImSchV als auch die Sanierungsgrenzwerte im Bereich der
schienenzugewandten Fassaden der betroffenen Wohnbebauung tags und nachts zum Teil
erheblich Uberschritten. Aufgrund der bereits im Prognose-Nullfall (ohne Oldenburger Kurve)
prognostizierten deutlichen Zunahme der Giiterzugbelastung auf den Strecken 1401 und 1500
ergibt sich eine Zunahme der Gesamt-Immissionsbelastung gegeniber der Ist-Situation um

3 - 3,5 dB(A) im Bereich der NicolaistralRe, um 2 - 2,5 dB(A) im Bereich der StruckmannstralRe
sowie um 1 - 1,5 dB(A) im Bereich der KastanienstraRe.

Durch den Neubau der Oldenburger Kurve wird etwa die Hélfte der Giiterzugfahrten von der
bestehenden Strecke 1500 auf die neue Gleistrasse verlagert. Aufgrund dieses Verlagerungs-
effektes und der geplanten 2m hohen Larmschutzwande beiderseits der Oldenburger Kurve
ergibt sich im Prognosefall (mit Oldenburger Kurve sowie i.V. mit den an diesem Gleisbogen
vorgesehenen aktiven LarmschutzmalRnahmen) gegeniiber dem Prognose-Nullfall (chne OI-
denburger Kurve) bei den unmittelbar angrenzenden schutzbedirftigen Bau- und Freiflachen
eine Abnahme der Gesamt-Immissionsbelastung um 1,5 - 2 dB(A) im Bereich der NicolaistraRe-
sowie um bis zu 0,5 dB(A) im Bereich der StruckmannstralRe und der KastanienstraRe.

Die Gesamt-Immissionsbelastung wird im vorliegenden Fall - insbesondere in der Nachtzeit -
im Wesentlichen durch den Schienenverkehrslarm bestimmt, so dass die o.g. Aussagen bezlg-

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes (Verkehrsidrm-
schutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12.06.1990, verdffentlicht im Bundesgesetzblatt, Jahr-
gang 1990, Teil 1
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lich der zu erwartenden Anderung der Summenpegel durch Schienenverkehrslarmimmissionen
qualitativ auch fiir die zu erwartende Anderung der Gesamt-Immissionsbelastung durch Stra-
Ben- und Schienenverkehrslarmimmissionen herangezogen werden kénnen. In jedem Falle ist
im Prognosefall gegeniiber dem Prognose-Nulifall von eine Abnahme der Gesamt-Immissions-
belastung durch StraBen und Schienenverkehrslarmimmissionen auszugehen, da die StraRen-
verkehrslarmimmissionen unverandert bleiben und die Schienenverkehrslarmimmissionen - wie
oben beschrieben - abnehmen werden.

Fir die schutzbediirftige Bebauung im Bereich der NicolaistraRe fiihrt die Bahn zur Zeit ein
Larmsanierungsprogramm durch. Entsprechend den vorlaufigen Ergebnissen kann davon aus-
gegangen werden, dass stddstlich der Strecke 1500 zwischen Doventorsteinweg und Breiten-
weg eine Larmschutzwand vorgesehen wird, mit der eine deutliche Minderung der Gesamt-
Immissionsbelastung durch Schienenverkehrslarm im Bereich der NicolaistraRe erreicht werden
kann. Zudem sind fiir die angesprochene Wohnbebauung zusatzliche passive Larmschutzmaf-
nahmen vorgesehen, wenn der Larmsanierungsgrenzwert Gberschritten wird.

Zu Punkt 3)

Entsprechend den gesetzlichen Bestimmungen der 16. BImSchV sind die Schienenverkehrs-
larmimmissionen rein rechnerisch auf der Grundlage der SCHALL 03 zu ermitteln.

Zu Punkt 4)

Entsprechend den Regelungen der 16. BImSchV war bei der hier zu beurteilenden BaumaR-
nahme die prognostizierte Zugbelastung im Prognosefall (mit kiinftiger Gleisfiihrung) zu be-
trachten. Dabei wurde auf das Prognosejahr 2015 abgestellt. Diese Prognosenzahlen enthalten
(unabhangig von der tatsachlichen baulichen Entwicklung im Bereich des Jade-Weser-Ports)
bereits die im Rahmen der {ibergeordneten MaRnahme See-Hafen-Hinterland-Verkehr (SHHV)
zu erwartende erhdhte Guterzugbelastung.

Eine Gegeniberstellung der gelésten und verbleibenden Schutzfélle im Rahmen der ,Larm-
vorsorge® ist der Anlage 11.5 des schalltechnischen Gutachtens zu entnehmen.

Die Larmsanierung ist ein freiwilliges Larmschutzprogramm und kennt demgemaR keine
Vorgaben. Auch entscheidet alleine die Bundesregierung tiber Nachbesserungen.

In Rahmen der Planung und Vorbereitung der Planfeststellungsverfahren war der Vorhabentra-
gerin (VHT) klar, dass der Prognosenhorizont 2015, keine ausreichend langfristige Verkehrs-
entwicklung der Norddeutschen Hafen beriicksichtigt. Zum Zeitpunkt der Erstellung des Schall-
gutachtens lagen die Zahlen 2025 des Bundes nicht vor. Die VHT hat aus diesen Griinden die
vorliegende Prognosezahlen 2015 entsprechend modifiziert, in dem er alle die ihm bekannte/
Verkehrsentwicklungen, insbesondere aus den Hafen Jade-Weser-Port und Bremerhaven, in
die Prognosezahlen 2015 mit aufgenommen hat. So wurde sichergestellt, dass auch alle lan-
gerfristigen Verkehrsentwicklungen beriicksichtigt wurden.

2 Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen - schall 03 Ausgabe 1990,

eingefiihrt mit Schreiben der Hauptverwaltung der Deutschen Bundesbahn vom 19.03.1990
(W 2.010 Mau 9.1) - vgl. auch Anlage 2 zur 16. BImSchV
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Zwischenzeitlich hat der Bund seine Prognosenzahlen 2025 veréffentlicht. Fiir den Bereich der
Strecke 1500 Bremen-Oldenburg ergeben sich Reduzierungen von 30 Ziigen/je 24 Stunde ge-
geniber den Zugzahlen die von der VHT ins Verfahren eingebracht wurden. Bei eine Aktualisie-
rung des Schallgutachtens wurden sich die Schallimmissionen im Prognosefall verringern.

Der sogenannte Schienenbonus ist in § 43 Abs. 1 Nr. 3 BImSchG verankert. Dort heilt es, dass
in den Rechtsverordnungen zum Bundesimmissionsschutzgesetz den Besonderheiten des
Schienenverkehrs Rechnung zu tragen ist. In einer neuen Entscheidung des Bundesverwal-
tungsgerichtes zur Frage der Bemessung von aktiven LarmschutzmalRnahmen an der Aus-
baustrecke Lineburg-Stelle (Dreigleisigkeit) ist der so genannte Schienenbonus ausdricklich
hochstrichterlich bestatigt worden. In seinem Urteil vom 21.12.2010 ( Az 7 A 14.09) wird unter
Ziffer 54 ausgefihrt, dass der Senat jedenfalls derzeit keinen Anlass zur richterrechtlichen Kor-
rektur des Schienenbonus zu erkennen vermag.

Zu Punkt 5)

Hierzu zitieren wir aus der Stellungnahme des schalltechnischen Gutachters .Bonk-Maire-
Hoppmann GbR™%

Bei der Berechnung der Schienenverkehrslarmimmissionen wurde im vorliegenden Fall im Sin-
ne eines konservativen Ansatzes flr die ,Oldenburger Kurve® gem. Abschnitt 5.8 der

SCHALL 03" ein Zuschlag’ Dg, = 8 dB(A) fiir Kurvenradien unter 300 m angesetzt, obwohl ein
derartiger Zuschlag nur dann zwingend zu beachten ist, wenn beim Befahren enger Kurvenra-
dien auch tatsachlich Quietschgerdausche auftreten, die nicht durch technische MaRnahmen
ausgeschlossen werden kdnnen. Ohne Beriicksichtigung eines derartigen Zuschlags wirde
sich fiir eine deutlich geringe Anzahl von Objekten eine Uberschreitung des jeweils maRgeben-
den IMMISSIONSGRENZWERTS der 16. BImSchV* ergeben, so dass ggf. vollstandig oder zumin-
dest teilweise auf die vorgeschlagenen 2 m hohen Larmschutzwande verzichtet werden kdnnte.

Die angesprochenen MaRnahmen zur Verhinderung von ,Kurvenquietschen® befinden sich
noch in der Erprobungsphase im Rahmen des Konjunkturprogramms |I.

Zu Punkt 6)

Es trifft sicherlich zu, dass eine langfristige Lésung auch eine Umgehungstrasse um Bremen
vorsieht. Uber eine solche Alternative entscheidet allerdings alleine die Politik und nicht der

Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen - schall 03 Ausgabe 1990, eingefihrt
mit Schreiben der Hauptverwaltung der Deutschen Bundesbahn vom 19.03.1990 (W 2.010 Mau 9.1) - vgl.
auch Anlage 2 zur 16. BImSchV

*  Abschnitt 5.8 der SCHALL 03 ,EinfiluR von Kurven®
Treten beim Befahren enger Kurvenradien Quietschgerdusche auf, so sind — soweit nicht durch technische
MaBnahmen ausgeschlossen werden kénnen — folgende Korrekturwert Dg, fir den gesamten Kurvenab-
schnitt in Ansatz zu bringen: R <300m 2 Drs = +8dB(A)
300m < R < 500m = Dre = +3dB(A)
R 2500m =2 Drs = 0dB(A)

Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes ( Verkehrsiarmschutz-
verordnung - 16. BImSchV) vom 12.06.1990, verdffentlicht im Bundesgesetzblatt, Jahrgang 1990, Teil 1
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Schienenverkehrstrager DB Netz AG. Die Forderung auf Umristung von Giterwagen ist ganz
im Sinne der DB Netz AG. Allerdings hat die DB Netz AG darauf keinen Einfluss. Uber den Ein-
satz des Wagenmaterials bei Giiterziigen entscheiden allein die einzelnen Eisenbahnverkehrs-
unternehmen, die Glterziige auf den Gleisen der DB Netz AG fahren. Allerdings ist damit zu
rechnen, dass die Bundesregierung die Umriistung von Giiterfahrzeugen férdern will. Auch ist
in absehbarer Zukunft vorgesehen, dass die DB Netz AG berechtigt wird, Trassengebiihren
nach Larmemissionen zu staffeln.

Wir hoffen, dass wir lhre Fragen im Wesentlichen beantwortet haben. Falls noch Punkte offen
sind, besteht die Mdglichkeit, diese im Erdrterungstermin zu klaren. Zum Erérterungstermin er-
folgt eine gesonderte Einladung durch die Anhérungsbehdrde, den Senator fiir Umwelt, Bau,
Verkehr und Europa.

Mit freundlichen Grien

DB ProjektBau GmbH

Regionalbereich Nord | _?

i.V. Pete ehrend iA. E'éna tter
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Offentliche Sitzung des Stadtteilbeirates Findorff vom 15.09.2011
- Ertiichtigung der Oldenburger Kurve

Sehr geehrte Damen und Herren,

der Stadtteilbeirat Findorff hat im Rahmen der offentllchen Sltzung am 15.09.2011
einstimmig folgenden Antrag beschlossen:

,Der Beirat Findorff fordert den Senator fiir Umwelt, Bau und Verkehr auf, dem
Verkauf des Grundstiicks zur Ertiichtigung der ,Oldenburger Kurve® nur
zuzustimmen, wenn die Deutsche Bahn folgende verbindiiche Zusagen gibt:

1. Stadtgebiet ist Wohngebiet!

Alle angrenzenden Grundstiicke werden beziiglich des Ldrmschutzes, unabhéngig
von ihrer jetzigen Ausweisung im Fldchennutzungsplan, wie Wohngebiet betrachtet.
Dies gilt insbesondere fiir das jetzige Gewerbegebiet , Plantage”, sowie fiir die
Mischgebiete in unmittelbarer Ndhe zu den Gleisanlagen. Die Entwicklung der Stadt
und der Stadtteile darf durch die neue BaumaBnahme der Bahn nicht nachhaltlg
behindert werden.

2. Schutz der Schulen! ’

Priorisierung der LirmschutzmaBBnahmen in der Ndhe von Schulen, Bildung ist eine
wichtige Sdule unserer Gesellschaft. Sie darf nicht unter einer fiir die Bahn
kostengiinstigen Verkehrsfiihrung leiden.

& P| @

Eingang Dienstgebaude StraBenbahn Bremer Landesbank (BLZ 290 500 00) Kto. 1070115000
Waller Heerstr. 99 Waller Heerstralle 99 Linie 2 u.10 Deutsche Bundesbank, Filiale Bremen (BLZ 290 000 00) Kto. 29001565
28219 Bremen Haltestelle Sparkasse Bremen (BLZ 290 501 01) Kto. 1090653
Waldau Theater
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3. Griine Plakette fiir Lirmschutz! _

Ahnlich der Umweltzonen im StraBenverkehr, werden die innerstadtischen
Gleisstrecken als spezielle Larmschutzzone ausgewiesen. Das Durchfahren dieser
Larmschutzzone ist nur ldarmreduzierten Waggons gestattet. Wenn dies in
Ermangelung geeigneter Waggons nicht unverziiglich durchsetzbar ist, muss ein Plan
zur schrittweisen Umsetzung erstellt werden. Fiir diese Lidrmschutzzone sind
geeignete Grenzen und MaBnahmen zur Uberwachung festzulegen.*

Wir bitten Sie, dieses Votum des Beirates Findorff zu berticksichtigen.

M,i';,,f eyndlichen GriiRen
In‘Verfretung
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