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Abgesang auf ein einstiges Vorzeigeprojekt

Fiir Bausenator Reinhard Loske und die Griinen ist der Abriss der HochstraBe am Breitenweg beschlossene Sache

VON SIGRID SCHUER

Bremen. Fiir Baufachleute und Architek-
ten ist sie bis heute ein Wunderwerk der
Technik, eine grazidse Schinheit, deren

Konstruktion in ihrer Entstehungszeit -

Ende der 1960er-Jahre als revolutiondr
galt. Und doch war die HochsiraBe iiber
dem Breitenweg stets auch ein stidtebauli-
cher Zankapfel, dessen Abriss immer wie-
der zur Debatle stand.

Die vierspurige HochstraBe hat eine Ge-
samlifliche von 12908 Quadratmetern.
11 100 Kubikmeter Beton und 1050 Tonnen
Baustah! stecken in der Briicke, die mit ih-

ren nur 56 Zentimeter dicken 54 Stablbei- |

nen und dem geschwungenen Querschnitt
eine schwebende Leichtigkeit ausstrahit.
Sie wurde von Januar 1968 bis August 1969
von der Arbeitsgemeinschaft Beton- und
Monierbau AG, Dyckerhoff & Widmann
KG und der Philipp Holzmann AG erbaut.
Ziel war es, den innerstéddtischen Verkehr
der Bahnhofsvorstadt vom Durchgangsver-
kehr ganz zu entlasten, i

Die Pline zur verkehrstechnischen Um-
gestaltung der Innenstadt gehen auf die
40er Jahre zuriick, so Detlef Kniemeyer,
1982 bis 2002 Leiter des Stadtplanungs-

amts, ,Damals sahen die Pldne eine Osthril- |

cke (liber die Weser; d. Red.) im Bereich
der Mozartsirafte vor, die weiter am Bahn-
hofsplatz und am Kopf des Europahafens
vorbeifiihrte und an eineneue Westbriicke
anschliefien sollte, Tm Zuge. des Durch-
bruchs zur Ostbriicke waren ein Opern-
haus mit Fesltplatz, ein Gaugebdude, ein
axialer Promenadenplatz und auf der Neu-
stadtseite ein Aufmarschylatz mit Parteifo-
rum vorgesehen”, schreibt Kniemeyer in
der ,Geschichte der Hansestadt Bremen”.
«Neben der Planung fiir die Ringstrafie
stand die Umgestaltung der Innenstadf, die
noch nicht zerstort war, im Mittelpunkt der
Uberlegungen, insbesondere eine mit er-
heblichen Eingriffen verbundene Umge-
staltung ihres ostlichen Teils. Wie gesagt,

man wollte damals in Bremen Prachtstra--

fen mit représentativen Bauten errichten.
Sowohl die Kritik an der ,unbremischen
Artt' dieser Eingriffe als auch der Krieg ver~
_hinderten eine Umsetzung”, so Kniemeyer
weiter. Dariiber hinaus erklérte der Archi-
tekt und NS-Reichsminister fiir Bewaff-
nung Albert Speer das stark zerbombte Bre-
men 1944 zur ,Wiederaufbaustadt”.

Frei von Durchgangsyverkehr
Unter Leitung von Oberbaurat Wilhelm
Wortmann begannen die Planungen fiir
den Wiederaufbau der zerstorten Stadt.
Sein Credo: An die Stelle der historischen
Stadt sollte eine aufgelockerte ,Stadtland-
schaft” oder die ,Landschaftsstadt” treten,
wie der ehemalige Amtsleiter ausfithrt. Der
im Mai 1949 von der Bilirgerschaft verab-
schiedete Verkehrslinienplan schloss an
Piléane des Bauressorts von 1945 an, nach de-
nen ,der Verkehr entsprechend der moder-
nen Erfordernisse, auf grofien Durchgangs-
verkehrsstrafien: durch die Stadt geleitet
werden miisse”, ¥

Nach dem Entwurf des Hauptverkehrsli-
nienplans sollte ,das Stadtgebiet wvom
Durchgangsverkehr freigehalten werden”,
so Detlef Kniemeyer. , Fiir den Durchgangs-
verkehr ‘waren vorgesehen: der Ausbau
der Autobahnen, insbesondere die Block-
landstrecke, ein Tangentenring, Autobahn-
anschliisse sowie die Verbindung zwi-
schen Hemelingen und der Neustadt. Im
Kernbereich der Stadt soliten der innerte
Strafienting mit dem Martinistrafendurch-
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Ein Bild aus der Zeit, als sich die HochstraBe, die
gehandelt wurde, noch im Bau befand.

bruch und eine StraBenverbindung zwi-
schen der Altstadt und Ostertor tiber die Bi-
schofsnadel geschaffen werden. Eine enl-
scheidende Idee des 1949 von der Biirger-
schaft verabschiedeten Verkehrslintenpla-
nes war der Ausbau von vier leistungsstar-
ken Tangentialsiraflen (,Tangententing'
oder , Tangentenviereck' genannt), die den
Antoverkehr an die Innenstadt heranfiih-
ren sollten, ohne sie zu durchschneiden”.
1966 bis 1968 wurde die neue Stephani-
briicke gebaut, [m Anschluss daran ent-’
stand mit dem Aushau der Bundesstrabe 6
{Oldenburger StraBe) als Hochstrae (Fly-
Over) die Westtangente, Etwa zur gleichen
Zeit erfolgte der Ausbau des Breitenwegs
zu der 40 Meter breiten Nordtangente, Zwi-
schen Daniel von Biiren-Strafie und Rem-
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bertistraie konnte die Strabenanlage
durch eine Hochstrafe ergénzt werden.
Wegen der breiten biirgerlichen Protestbe-
wegung wurde die Mozarttrasse dagegen
nicht reatisiert, ,In dem Hochstraflen-Pro-
jekt manifestierte sich die unbegrenzte
Technik- und Fortschrittsglaubigkeit der
1960er Jahre. Der Glaube, dass alles mach-
bar sei. Eine Hochstrafe auch als Wohl-
stands-Symbol zu bauen war vorher noch
nicht in Erwigung gezogen worden, Die
Nachkriegsgeneration wollte mit einer mo-
dernen Stadt eine neue Welt schaffen.
Dazu kam, dass die Stadt zum damaligen
Zeitpunkt vom Verkehr Gberrollt wurde.”
Rund zwolf Millionen Mark, je zur Halfte
von Land und Bund, kostete der Bau der
Hochstrabe, - Birgermeister Hans Ko-

schnick hat sie an einem heiBen Augusttag

1969 der Offentlichkeit iibergeben.

. Tm WESER-KURIER hief es vorab dazu:
,Von zwei je 38 Tonnen schweren Leo-
pard-Panzem der Bundeswehr und sechs
mit Sandballast' beladenen Lastwagen im
Gesamtgewicht von jeweils zehn Tonnen
Lieh sich das Ingenieurbiive des Diplom-In-
genieurs Walter Ropers bestatigen, dass
die komplizierten Berechnungen fiir die
HochstraBe Breitenweg/Remberliring ein
korrektes Ergebnis hatten. Das Amt far

. Strafien- und Briickenbau hatte vorsichts-
" halber auf diese Belastungsprifung bet

Nacht gedrungen.”

Die Nordtangente erfiillte die Funktion
einer Stadtautobahn, die dafiir sorgen
sollte, dass Autofahrer schnell win die In-
nenstadt herum beziehungsweise in entge-

.gengesetzte Viertel gelangen kinnen, ,Ich

war damals ganz frisch im Amt. Vor der Er-
offnung sind wir mit einer Leiter losgezo-
gen und haben die Briicke erst mal inspi-
ziert, Das war schon imponierend”, erin-
nert sich Kniemeyer. Schon vor der Einwei-
hung wurde allerdings kentrovers dariiber
diskutiert, ob das Kosten-, Nutzenverhélt-
nis beim Bau dés Prestige-Objelktes in ver-
niinftiger Relation stiinde. ,Die Proteste ge-
gen den Larm und die Umweltbelastung
hauften sich ab 1972 mit dem Ol-Schock.

Abriss steht im Parteiprogramm

Ab dann setzte ein Umdenken ein”, erin-
neit sich Kniemeyer, ,Die Grinen" haben

. nun den Ahriss der umstrittenen Hoch-

strabie sogar in ihr Parteiprogramm aufge-
nommen, Fiir den grinen Bausenator Rein-
hard Loske gibt es keine Alternative dazu.
Wie sein CDU-Vorgénger Jens, Eckhoff-
setzt er auf die SchlieBung des Autobahn-
ringes. Eckhoff hatte in seiner Amiszeit
noch damit gerechnet, dass das schon 2011
der Fall sein kénnte. Loske geht jetal von
2018/19 aus. | ;

Ohb allerdings mit dem Bau des Wesertun-
nels, des letzten Teilstickes des Autobahn-
ringes, 'schon 2012 begonnen werden
kann, steht nach den jingsten Gerichtsur-
teilen noch in den Sternen. Zurzeit gebe es
noch dringendere Probleme in der Stadt zu
bewdltigen, als die Schliefiung des Auto-
babnringes, rdumt der Bausenator.ein.

.Dann allerdings wollen wir die Hoch-
strafie unverziiglich abreien, zwecks ver-
kehrstechnischer Entlastung. Dariiber hi-
naus wollen -wir damit die stidtebauliche
Attraktivitit steigern”. Loskes Vision sicht
dabei so aus: Der innerstddtische Verkehr
soll vom -Auto verstérkt auf den Offentli-
chen Personen-Nahverkehr sowie auf Fahr-
rdder und Fuligénger verlagert werden,

Die Frage, wie das Areal dann stédtebau-
lich gestaltet werden soll, kann Loske noch
nicht konkret beantworten. ,Das hangt
auch unmittelbar von der Gestaltung des
Bahnhofsplatzes ab. Dieses Eingangstor
zur Stadt wirkt ja nicht gerade sehr einla-
dend. Auch bedingt durch die Finanzkrise

fehlen uns die Sponsoren. Das ist-ein

schwieriges Thema.” Immer wieder wurde
auch eine Alternative zum Femberti-Krei-
sel diskutiert, allerdings, ohne sie in die Tat
umzusetzen,

Detlef Kniemeyer ist auch iiberzeugt da-
von, dass es auf dem Bahnhofsvorplatz drin-
genden Handlungsbedarf gibt, ,Im Ver-
gleich zur Konkurrenz der Biiro-Gebaude
an der Universitat, in der Uberseestadt und
am Adrport, ist das Angebot in der Bahn-
hofsgegend zu unaltraktiv®, findet er. ,Da
entsteht dann fiir den Abriss schon ein poli-
tischer Druck”,



