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Scharfe Kritik an Politik der Bahn

Birgermeister Bohrnsen: Angebotseinschrankung in Bremen ,ist nicht hinnehmbar®

BREMEN. Sieht die Deutsche
Bahn (DB) Bremen nur noch als
Abstellgleis? Diesen Verdacht
hat Biirgermeister Jens Bohrn-
sen - und aubert deutliche Kritik
an der Streckenplanung von
Bahnchef Ridiger Grube: Es sei
«nicht hinnehmbar”, dass das
Angebot des Unternehmens in
Bremen eingeschrankt werde,

weil die DB sich offenbar auf
wenige Hauptachsen wie Ham-
burg-Miinchen oder Kéln-Ber-
lin konzentriere, so Béhrnsen.
Schon in den vergangenen
Wochen war die Stimmung zwi-
schen Bahnchef und Biirger-
meister angespannt: Letzterer
hatte bereits im Dezember die
Halbierung der Platze im ICE

von Bremen nach Hamburg
kritisiert. Nun droht Bremer
Zugfahrern neues Ungemach:
Wegen Reparaturen an ICE-
Zagen und Gleisbauarbeiten
will die DB fiir dreieinhalb Mo-
nate finf der acht tdglichen
ICE-Verbindungen  zwischen
Bremen und Munchen ersatzlos
streichen und die Zige statt-

dessen andernorts einsetzen.
Auch ein Bahnkonkurrent will
derweil Gbrigens einen Bogen
um die Hansestadt machen: Ab
September schickt das Eisen-
bahnunternehmen Hamburg-
Kdln-Express (HKX) drei Zige
taglich auf die Strecke Ham-
burg-Koln. Ein Halt in Bremen
ist nicht geplant. (EMSN)
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BREMEN

Bund soll fur Ruhe sorgen

Strengere Auflagen fiir die Bahn gefordert / Ansprechpartner in Bremen

Von Andreas Holling

BREMEN. Nach einem besseren
Schutz von Anwohnern vor
Bahnlirm suchten am Montag-
abend die Vertreter von Polilik,
Bremer Lagerhaus Gesellschait
(BLG), Deulsche Bahn AG und
Larmgegner auf Einladung der
Griinen im Concordia-Theater.
Eine schnelle Losung fanden
sie trotz zweieinhalbstiindiger
Diskussion nicht.

Tagtéglich rollen Giterzuge
durch Bremen in Richtung Bre-
merhaven und Oldenburg. Bis
zu 280 Ziige konnten es 2015
werden, 400, wenn der Jade-
WeserPort erst einmal in Betrieb
gegangen ist, bellirchtete Wal-
ter Ruffler. Er ist Anwohner
der Roonstrafie und gehort der
Bahnlarm-Initiative Bremen
an. ldeen fir mehr Schutz vor
dem Krach hat er genug: eine
Abwrackpramie f[ur die bis zu
40 Jahre alten Waggons oder
eine larmabhidngige Maul mit
Belohnung fir leise Zige zum
Beispiel. Vor allem aber konne
eine Modernisierung der Brem-
sen fir Ruhe sorgen, hoffte er.

150000 Giterwagen rollen
derzeit durch die Republik.
90 000 davon gehoren der Deut-
schen Bahn (DB), nicht einmal

Debattierten Gber mehr Ruhe am Bahndamm (v.l.): Staatsrat Wolfgang Golasow-

-

ski, Larmaktivist Walter Ruffler, Moderatorin Maike Schaefer [Griine) sowie An-

dreas Hoetzel (BLG) und Ulrich Bischoping (Deutsche Bahn AG).

zehn Prozent sind modernisiert.
.Solange die Umristung frei-
willig ist, macht es niemand®,
stellte Ulrich Bischoping, Kon-
zernbevollmdchtigter der DB,
klar, ,Warum sollte die Bahn
freiwillig mehr tun, als der
Eigentiimer verlangt?*”

Er forderte daher eine gesetz-
liche Vorgabe zur Modernisie-
rung der Waggons. Dabei geht
es um viel Geld: Rund 600 Mil-
lionen Euro wiirden neue Brem-
sen kosten, rechnete Bischoping
vor,

Als kostengunstige und kurz-
fristig umsetzbare Losung for-
derten Larmaktivisten zunachst
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ein Nachtfahrverbot oder
Tempo 30 fiir laute Giiterziige.
«Dann konnen wir auch gleich
mit Tempo null fahren®, lehnt
Bischopin die Ideen ab. Das
sah auch Andreas Hoetzel von
der BLG so. Er betonte: Wenn
man verhindern wolle, dass sich
Giitertransporte andere Wege
als die Schiene suchten, musse
man auch die Infrastruktur vor-
halten.

Bremen reagiert jetzt erst ein-
mal kurziristig auf die Probleme:
Beim Umweltsenator solle
ein Larmbeauftragter fir die
Bahn benannt werden, erklarte
Staatsrat Wolfgang Golasowski.



