Bremer Anzeiger vom 2. Oktober 2011 (Ausgabe Mitte, Seite 11, Ausgabe West, Seite 12)

Von Karin Mértel

BREMEM. Quielschende Brem-
sem, rallernde Rader und drih-
nende Bricken — die Geriu-
sche von Gilerziijgen bereilen
schon heute vielen Anwohnern
der Gleise schlaflose Nichte.
Nach der Ferligstellung des
Jade-Weser-Ports sollen jedoch
anstatt der bisherigen 60 mehr
ils doppelt so viele Ziige durch
Bremen fahren. Nun ruit ein
breites Biindnis aus Beirdlen,
Bahnlirm-Initiative und Betroi-
fenen zu Geschlossenheit aui,
um einen besseren Schuiz der
Anwohner zu erreichen.

Frei nach dem Motto ,Jetzt
oder nie” haben die beteiligten
Akteure ein klares Ziel vor Au-
gen: Bevor die Siadt Bremen
fiir den Ausbau der Gleise ein
Grundstick in Hauptbahnhofs-
nihe an die Deutsche Bahn ver-
kauft, zoll der Senat in Verhand-
lungen fiir einen erweilerten
Larmschutz treten.  Das Stick
Land ist unser bestes Druckmit-
tel”, ist sich Walter Ruffler von
der Bahnlarm-Initiative Bremen
sicher. Gebe man dies zu leicht-
fertig aus der Hand, sei es im
Machhinein unwahrscheinlich,
dass die Bahn freiwillig Zuge-
standnisse mache.

Der Hintergrund: Um die
vielen Ziige fAissiger durch die

Bahnlarm-Gegner machen mobil
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Hansesiadt zu leiten, soll in der
Nihe des Guterbahnhofs ein
zusdtzliches, 800 Meter langes
Gleis - die sogenannte Olden-
burger Kurve - enistehen. Bau-
rechilich ist die Bahn jedoch nur
dazu verpflichtet, entlang dieses
nauen Streckenabschnitts
Larmschutzwiande zu errichten.
Die alten Schienen fallen unter
Bestandsschutz — egal, ob sich
der Giterverkehr darauf ver-

doppelt.

Das wollen die Lokalpolitiker
nicht akzeptieren: ,Wenn Bre-
men eine Milliarde Euro Steu-
ergeld fir den Hafenausbau in
Bremerhaven und Wilhelms-
haven ausgibt, dann muss der
Senat auch seine Biirger entlang
der gesamten Strecke vor dem
dadurch verursachten héheren
Larmpegel schitzen”, sagt
Mitte-Ortsamtsleiter Robert
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Biicking. Das dbliche Zustdin-
digkeiten-Ping-Pong zwischen
Stadt, Bahn und Bund wolle
man nicht linger akzeptieren:
LDie Stadt muss jetzt endlich
ihre Verantwortung tragen und
nicht langer liegen lassen”, so
der Stadtteilbiirgermeister.
Gemeinsam milt gleisnahen
Anwobhnern aus Findorff, Walle
und Mitte erarbeiteten nun die
Mitglieder des Beirates Mitte

einen Forderungskatalog an
den Senat Zentraler Punkt:
Der Larm muss an der Quelle
bekimpft werden. Leise Brem-
sen, geddmpite Schienen und
Schwellen sowie weitere tech-
nische Hilfsmittel sollen Stick
far Stiack dafiir sorgen, dass
die Zige leiser werden als bis-
her. Auch wenn die Umristung
tever ist.

Der Schaden fir unsere
Quartiere wire viel hdhar”, so
ein  betroffener Hausbesitzer,
Bereits in dem wvergangenen
Jahren habe er festgestellt, dass
Besserverdienende wegen des
zunehmenden Lirmsin ruhigere
‘Wohngebiete abwanderien und
sozial schwache Mieter Gbrig-
blieben. _Auf Dauner zarstori
man hier ein Sozialgefige mit
immensen Folgekosten”, so sei-
ne Prognose.

Zusatzlich zu den Forde-
rungen des Beirates Mitie soll
eine  Regionalkonferenz  al-
ler betroffenen Stadtteile von
Huchting bis Hemelingen zo-
sammenkommen, um eine ge-
meinsame Sirategie im Kampf
um mehr Ruhe festzulegen.
Mit der Hoffnung auf Erfolg:
SchiieBlich geben die Bahn-
larm-Gegner von etwa 2000
HBremer Biirgern aus, die ent-
lang der gesamten Strecke von
dem zusitziichen Liamm der G-
terziige betroffen sein werden.



