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Vorheirasender Zug in Ménchengladbach: Die Lirmschutzstandards fir den Schienenverkehr sollen erhaht werden.

Neuer Lirm um die Bahn

Union und FDP machen Ernst: Per Gesetz sollen Ziige kiinftig leiser durchs Land rollen.

Daniel Dethaes
Berlin

wei Abgeordnete von Union

und FDP nutzen ihr Recht

als Parlamentarier und brin-

gen ein Gesetz in den Bun-
destag ein. Was gewdhnlich klingt,
ist in der Praxis uniiblich - und ir-
gert im konkreten Fall Bundesver-
kehrsminister Peter Ramsatier
(CSU). Er muss mit ansehen, wie
die Verkehrsexperten Dirk Fischer
{CDU) und Patrick Déring (FDP) ei-
nen Gesetzentwurf entwickelt ha-
ben, der das Ende der Lirmprivile-
gien der Bahn vorsieht: Bald schon
sol! der sogenannte Schienenbonus
fallen.

Fischer und Déring berufen sich
auf den Koalitionsvertrag. Dem-
nach soll der Schienenbonus
»Schrittweise abgebaut” werden,
Dieser erlaubt es der Bahn, weniger
als andere Verkehrstriger in den
Lirmschutz zu investieren. Veran-
kert ist dies im [mmissionsschutzge-
setz des Bundes. Fillt der Schienen-
bonus, dann miissen Ziige in Zu-
kunft finf Dezibel leiser fahren als

bislang. Sie hiitten dies ,gegen zum -

Teil groflen Widerstand durchge-
setzt“, berichtet Doring.

Fir Bahnprojekte bedeutet das
wohl erhebliche Mehrkosten. Der-
zeit zahlt die Deutsche Bahn AG pro

Gleiskilometer im Durchschnitt
eine Millionen Euro fiir den vorge-
schriebenen Larmschutz, wie das
Unternehmen berechnet hat. Kiinf-
tig diirfte es mehr sein.

Dies hingt aber von der Kalkula-
tion ab, weshalb die Koalition das
Gesetz auch bereits fetzt indern
will. Verkehrsminister Ramsauer
ldsst derzeit einen neuen Verkehrs-
wegeplan erarbeiten, gewisserma-
fien den Masterplan fiir neue Ver-
kehrsbauprojekte. 2015 soll er in
Kraft treten. Wiire der Schienenbo-
nus bis dahin nicht abgeschafft,
wiirde er quasi bis 2030 weitergel-
ten. Denn vorher diirfte kaum ein
neuer Wegeplan aufgestellt wer-
den, wihrend fiir die laufenden Pro-
jekte Bestandsschutz gilt. ,,Baupro-
jekte ab dem 1. Januar 2016 miissen
in der Planung mit fiinf Dezibel we-
niger auskommen®, kiindigt Fi-
scher an. ,Bereits bei den laufen-
denn Vorplanungen fiir den nichs-
ten Bundesverkehrswegeplan miis-
sen damit bereits jetzt deutlich ho-
here Lirmschutzstandards beriick-
sichtigt werden®, sagte Doring.

Fiir die Bahn und fiir den Ver-
kehrsminister bedeuten verteuerte
Einzelprojekte im Zweifel weniger
Profekte insgesamt, da es nicht be-
liebig viel Geld fiir neue Schienen-
projekte gibt. Gemeinsam mit Bahn-

chef Riidiger Grube hatte Ramsauer
daher im Sommer alternativ ein For-
derprogramm fiir laute Giiterziige
verkiindet: Danach unterstiitzt der
Bund in den kommenden acht Jah-
ren mit rund 150 Millionen Euro
Bahnunternehmen, die neuartige
Bremssysteme einsetzen und so da-
fiir sorgen, dass die Giiterziige lei-
ser iiber die Schienen rollen. Heu-
tige Giiterziige sind vor allem des-
halb so laut, weil die Bremsen die
Rider aufrauen, dies verursacht
Rollgeriiusche.

SLHIENENEORUS

Lelser Larm In den 70er-Jahren
gah es die Annahme, dass Schie-
nenlarm den Menschen weniger
stark belastet als etwa Flugtirm.
Deswegen durften Zilge auf den
Strecken funf Dezibel lauter fah-
ren als dies etwa die Regeln fur
den StraBenverkehr vorsehen, be-
vor in den Ldrmschutz investiert
werden muss.

Laute Giiterzilge Mit dem stei-
genden Giiterverkehr nahmen
die Blrgerproteste zu. Damit fiel
die Entscheidung, das Privileg
der Eisenbahn abzuschaffen.
Zige sollen ldrmarm fahren. .

Zugleich sollen ab Ende 2012 die
Trassenpreise fiir Giiterziige mit
nicht umgerlisteten, also lauten
Waggons um ebenfalls insgesamt
150 Millionen Euro steigen. Diese
Kosten sollen ebenfalls in den For-
dertopf flieBen. Danach, ab 2020,
so das Kalkill von Ramsauer,
konnte der Schienenbonus fallen.

Parallel arbeitet Ramsauer auf eu-
ropdischer Ebene daran, dass ab
2020 nur noch lirmarme Giiter-
ziige durch Deutschiand rollen diir-
fen. Intensive Gespriche laufen vor
allem mit den Niederlanden und
der Schweiz, fliir die der ,eiserne
Rhein“, die Zugverbindung wvon
Nord ndach Sid entlang des Rheins
von grofier Bedeutung ist. Entlang
der Strecke gibt es inzwischen mas- -
sive Blirgerproteste wegen des
Lirms. Dies behindert auch den
Ausbau der Rheintalbahn von Karls-
ruhe nach Basel.

Noch vor Weihnachten wili die
Koalition den Gesetzentwurf im
Bundestag  erstmals  beraten.
Wiirde er so beschlossen, dann
bliebe der Bahn bis 2016 Zeit, um
sich darauf einzustellen. Mit dem
Termin sind inzwischen Union,
FDP und auch Ramsauer zufrieden:
Wiirde er frither gelten, dann wi-
ren laufende Projekte schlicht nicht
mehr wirtschaftlich, heifit es.

Achim Krug / visum



