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Die Deutsche Bahn und der Bund
wollen den Schienenldarm verringern

Forderprogramm fiir leise Giiterziige, hohere Trassenpreise fiir laute Ziige.

Daniel Delhaes, Eberhard Krummheuer
Berlin, Disseldorf

ie Deutsche Bahn und das
D Bundesverkehrsministerium

wollen mit einem Férderpro-
gramm den Lirm von Giiterziigen
verringern. Eine entsprechende
Vereinbarung unterzeichneten
Bahn-Chef Riidiger Grube und Ver-
kehrsminister Peter Ramsauer
(CSU) am Dienstag in Berlin.

Konkret will der Bund in den kom-
menden acht Jahren mit rund 150 Mil-
lionen Euro Bahnunternehmen un-
terstiitzen, die mit neuartigen Brems-
systemen dafiir sorgen, dass die Gii-
terziige leiser iiber die Schienen fah-
ren. Heutige Giitergiige sind vor al-
lem deshalb so laut, weil die Brem-
sen die Rider aufrauen und dadurch
Rollgerdusche verursachen.

Zugleich sollen ab Ende 2012 die
Trassenpreise fiir Giiterziige mit
nicht umgeriisteten, also lauten Wag-
gons um ebenfalls insgesamt 150 Mil-
lionen Euro steigen. Diese Kosten sol-
len auch in den Férdertopf fliefen.

Der Verband Deutscher Verkehrs-
unternehmen und die Vereinigung

der Privatwageninteressenten be-
zeichneten die Vereinbarung als ,,un-
gerecht®. Damit wiirden jene be-
straft, die ihre Ziige bereits umgeriis-
tet hitten. Zudem wire der Verkehrs-
tréger Schiene der erste und einzige,
der fiir seine ,externen Kosten® -
dazu zihlen Folgekosten des Ver-
kehrs aus Umweltbelastungen und
Unfillen - selbst aufkommen miisse.
Das sei ein Nachteil gegentiber dem
Straflengliterverkehr. Die Verbinde
schlieRen rechtliche Schritte gegen
die Vereinbarung deshalb nicht aus.

In der Bahnbranche gibt es Zweifel
an Sinn und Rechtmifigkeit des For-
derprogramms. So wiirden Giiter-
ziige erst dann wirklich leiser, wenn
alle Wagen eines Zugs mit ,,Fliister-
bremsen“ ausgestattet seien. Dazu
miissten auch auslindische Bahnen
ihre Waggons umriisten. Die Wagen-
flotten wiirden europaweit einge-
setzt, und gerade im Transitland
Deutschland sei der Anteil auslindi-
scher Waggons besonders hoch.

Die Bahn fihrt nach eigenen Anga-
ben 135 000 Giiterwagen, von denen
6 500 bereits umgeriistet sind. Bin-

nen acht Jahren soll dies fiir 75 000
gelten und der halbe Wagenpark um-
weltvertriglicher sein.

Mit dem Programm umgehen die
Bahn und der Bund eine teure Alter-
native: Union und FDP hatten sich in
ihrem Koalitionsvertrag darauf ver-
standigt, den , Schienenbonus® abzu-
schaffen. Der hat bisher die Lirm-
schuizanforderungen fiir Bahn-
strecken geringer als bei andeéren Ver-
kehrsinfrastrukturen angesetzt, weil
nach wissenschaftlicher Erkenntnis
Schienenverkehrslirm als weniger
belastend empfunden wird als etwa
der Lirm von Autos oder Flugzeu-
gen. Eine Aufgabe dieser Sonderrege-
lung wiirde den Larmschutz an Bahn-
strecken erheblich verteuern, nach
Berechnungen der Bahn in einer Gro-
fenordnung von einer Million Euro
je Kilometer.

Diese Groflenordnung  wollte
Grube gestern nicht bestitigen.
Ramsaver sagte aber, die jetst ge-
plante Regelung fiir Giiterwagen sei
»kostenwirtschaftlicher® als der mas-
sive Ausbau des stationdren Lirm-
schutzes beiderseits der Gleise.




