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Gigaliner: Ausweg aus dem Verkehrschaos?

Das Giiteraufkommen soll bis 2025 um 70 Prozent steigen, vor allem durch privaten Konsum

E

[Einer dereme=n Gﬁgaln!ruiﬁuudumnmdm b-n =iner Pusmtuhm in Hamburg,

Anfang 2017 trill die Asnahme-Verord-
mioyy  des  Bumdesverkehrsministerioms

T Elnsatz von Lang-Lkws (Glgaliner) in
Eraft. Yoraussichilich ab werien
e 25,25 Meler langen und bis Tu 44 Ton-

ligung am Feldversuch
Die Branche versprichi sich davon sine
Eaostenersparmis von circa 20 Prozent. Kri-
{iker beforchien eine weliere Zunahme
ifes Siradengiierverkehrs,
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lremu. Bis 2025 wird der Giberverkehr

g'ung:\ru'b:hr der um 144 Prozent stzigen
Ein- und Ausfuhren von umd nach
Dﬂund:lmu[ legen laot Studie um B5 Pro-
zent . der Giterverkehr  merhalbh
Dieatschlands um -l.l Prazent.
I:"Lu i i Peter B ist
%‘IM ein wichtiges Instrumenl, um
achstum u bewiltigen. Kritiker
wie der BUND, der Allgemeine Verkehrs-
club Deatschlnd umd die Allanr pmo
Schirne bezweifeln das ebenso wie ein Teil
der Verkehreexperien und Politiker. Sie be-
firchien, doss die Lang-Laster weiteren Go-
terverkehr von der Schiens auf die Strale
wehen kimnten. Dadurch wirden mogli-

che sbve Efekle fior den CO-Aosstod
dher] iert. Dhie Kritiker sr.Ezn auch
eingraferes Uninll- und Stau-Risiko.

Bsher betrug die rulissige Lange fir -
oen Liow 18,75 Meter, das nulissige Fichst-
g:md:' t 40 Tonnen. Die Cigaliner sind

5,25 Meter lang und didrfen maximal 44
Tonnen wiegen. Fir die Kritiker des Feid-
wersuchs ist die Begremxung auf 44 Tonen
nur der Enstieg. I Rahmen eier Salami-
Taktik werde die Hochsilast spiter aof 60
Tonnen erhaht, so die Befirchi . Dieses
Gewicht ist fir die Gigaliner in Schweden
und Finoland jetzt schon die Norm - alkes-
dmgum einer dﬂﬂﬁ:hmmb-mnddl:u
Rergion Bur

TV Rhmnhnd und TUV Nord haben
die Cigaliner fir ver tich erklart
Sbe kilnnten technisch sicher und verkehrs-
technisch gefahrios betrieben werden,
heibt es in emem Guiachien.

b das auch In der Praxds metrfii, soll en
Feidversuch klaren. Br lauft Ober finf
Jahre und wird vom Bundesamt fiar Stroflen-
wesen wissenschafflich begleitet. Ab An-
fang 3013 ditden 400 Lang-Laster aof
Deuotschlands Strafen fahren, aferdings
nicht dberall

Ein Anirag zum Stopp des bundesweiten
Feldversuchs wurde aaf der letyien Konfe-
renz der Verkehrsminister der Lander mit
denkbar knapper Mehrheit von achi
achi Simmen abgelehnt. Gegen den Feld-
wersuch haben die Bundeslinder Baden-
Wirtiembersg, Berlin, Brandenburg, Hre-

nuch in Bremen di

[as Transporigewerbe drangt auf die Zu-
lzsmung der Grodransporter. Dwei Gigali-
oer kénnien drei herkdmmliche Fabhreeoge

e durchschnitiliche
Auslastung von Lkw liegt
kel acht Tonnen.”

Rufi ¥GIkL Vemin Bremer Spadisoe

ersetzen, das heilli: weniger Fahrer, weni-
ger Plabrbedarf, weniger Spritverbrauch.
Dier Verein der Spediteure geht davon aws,
dass diz Kosien far den Trnspart von G-
term wm 1) Bis 30 Prozent sinken kinnte,
I'EIIII in grofem Aosmail nJ.mzre

en. Ob damit I;E
g:ndﬂFuhnmm:hmen:bmgmndgrdﬂ
Preismachlass an die Hunden weilergege-
ben wirde, =t in dem hart vmkimpfien
Marki noch nicht a macht. Die neven
Fahrreuge sind rwar tich Linger, dir-
fen aber kaum mehr Cewicht transportie-
rene. Zicht man das hihese Eiqengewicht

FOTO: DPA

ab, bleibt es im Crunde bed den jetz schon
zuléssigen 40 Tonnen.
Das Gewichl sei nicht das Problem, sagt
Fud: Vitk]l vom Verein Bremer Speditrane.
«Die durchechnitiliche Auslastang bagt bei
acht bis zehn Toonen ™ Durch den soge-
nannten Ghtergmkturefiekt sei var alism
der Bedad an ladeflache gestiegen.
-Hede werdmmlmehrxmmm als
T fransporfier”, sagt Vilkl
Fernseher, 'l\n.::hmalﬂunm Textilizn,
g alies Mogliche, was Kansumenten im
Internet bestellen. Durch die Verpackung
entsicht viel Vohmmen bei wenig Gewiche.

porttochier der Deutschen Hahn,
sichabwartend. Schenker ist auf der Strofie
und auf der Schiene unl uid sebs
wor allem auf kombiniertemn W hr: Bahn-
transport ouf bangen Strecken, Leow for den
Weg bis vor das Werkelor, LU uns ist end-
scheidend, dass die Laster mit unsenen Ter-
minals, Krdnen und Wi ko] h:l
sind”, saqt =in Epme:'h:rqg:m o
bcmh.gl:n:h Schenker nicht: Snl..'mgedus
hier durch die unterschiedbchen Positio-
nen der [ander so ein Flickenteppich s,
wallen wir dos unseren Kunden nicht zumu-
ten, Wir kénnen anf dem Weg wan der
Kii=te in den Siden schliedlich nicht mehr-
mals amladen.

Seite 20, Leserforum:

Zum Thema "Neuer Streit um

Verkehrspolitik": Ein Lob den Grinen Wieder wird in Sachen Verkehrspolitik gegen die Grinen die
Ideologie-Keule geschwungen, diesmal ob der Gigaliner - und wieder von der Handelskammer, dem ADAC und
der CDU wie schon beim Masterplan Fahrradverkehr, der Umweltzone oder dem Concordia-Tunnel, nun auch
vom Bremen-fremden Senator Ganthner. Immer tont ihre Hymne "Auto, Auto Ober alles, Gber alles in der
Welt". Lebensqualitat, weniger Luftschadstoffe und Atemwegserkrankungen durch mehr Fahrrad- und weniger
Autoverkehr ist den Kfz-Verliebten zweitrangig. Aber wenigstens die Kosten durch die Gigaliner sollten
schrecken. Schon heute verursacht ein Lkw so viele StraBenschaden wie 34000 Pkw. Ein Lob daher den Grinen,
durch das Durchfahrverbot fur die Gigaliner dem Haushaltsnotlageland Bremen noch mehr StraBenbaukosten zu
sparen.PROF. DR. ERICH ROPER, BREMEN
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