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Tempo 30 als Richtgeschwindigkeit

Verbdnde zeigen, wie der Weg zu Arbeit und Schule kinder- und familienfreundlich werden kann

Von Sonja Vogel

An der Tramhaltestelle Milastraf3e
rasen Radfahrer zwischen War-
tenden iiber -den Gehweg, Autos
stoppen kurz an der vielbefahre-
nen Schénhauser Allee. Die Situa-
tion ist uniibersichtlich. Junge
Leute in Warnweste verteilen
Postkarten mit Herzen, die den
Verkehrsteilnehmern — far  ihre
Riicksichtnahme danken — vor al-
lem Kindern gegeniiber.

»Das ist ein Appell van alle
Verkehrsteilnehmer,  riicksichts-

voll miteinander umzugehen, sagt
Steffi Windelen. Sie ist Projektlei-
terin des Verkehrsclubs Deutsch-
land (VCD), der die Aktion organi-
siert. Gemeinsam mit dem Deut-

Sicher durch den Verkehr kommen - f

schen Familienverband (DFV) und
den  Berliner Verkehrsbetrieben
(BVG) hat er ein Konzept fiir kin-
der- und familienfreundliche Mo-
bilitat erstellt. Ein Jahr lang wur-
den dazu Material zusammenge-
tragen, um Entscheidungstrager
{iber Schwierigkeiten von Familien
im Verkehr zu informieren.

Noch immer ist das Auto fiir
wichtigstes Verkehrsmittel fiir Fa-
milien. Selbst Kinder legen die
Mehrzahl ihrer Wege als Mitfahrer
in Autos zurtick, da Eltern den of-
fentlichen Verkehr fiir zu gefihr-
lich halten. »In punkto Verkehrs-
sicherheit hat sich aber viel getan«,
widerspricht die Projektleiterin
diesem  Eindruck. Durch den
Bring- und Abholverkehr steige

Kinder ist das nicht immer einfach.

allerdings das Verkehrsaufkom-
men, der Verkehr wird uniiber-
sichtlich — ein Teufelskreis. »Um
mit Bus und Bahn unterwegs zu
sein, brauchen Familien die Un-
terstiitzung von Kommunen und
Politik«, sagte Windelen. Dabei
ginge es nicht nur um Sicherheit,
sondern um ein liickenloses Ange-
botund Partizipation.

Der VCB setzt sich fur Tempo
30 als Richtgeschwindigkeit ein.
»So wird der Verkehr iibersichtli-
cher«, sagt Windelen. Das ist vor
allem [ur Kinder wichtig. Dies ist
allerdings eine Forderung, die dem
Projektpartner BVG  missfallt.
»Geringe Reisegeschwindigkeit
bedeutet fiir uns mehr Fahrzeuge
und Personal«, erklart. Jirgen
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Sember, Abteilungsleiter Strafen-
bahn der BVG. Mit einer besseren
Finanzierung sei dies aber mach-
bar — extra bezuschussten Schul-
busse schlieBlich gebe es auch.

Zwar ist das Netz des Berliner
Nahverkehrs gut ausgestattet. Alle
Busse sind mittlerweile barriere-
frei und U-Bahnhofe werden suk-
zessive umgestaltet - ein Vorteil fiir
Familien. »In den neuen Fahrzeu-
gen gibt es Multifunktionsflichen
fir Kinderwagen und Befesti-
gungsmoglichkeiten«, sagt Sem-
ber. Trotzdem geniigt die Infra-
struktur den komplexen Wegen
nicht, die Familien zuriicklegen.
»Wir miissen FuB- und Radwege
bereitstellen, die Einkauf, Spiel
und Arbeit miteinander verzah-
nen«, sagt Windelen.

Die groBte Belastungsprobe fiir
den Nahverkehr ist dabei die
Hauptverkehrszeit: iberfiillte
Busse und Bahnen, uniibersichtli-
che Staus. »Wie schafft man es, die
Kinder in den Bus zu setzen und
dann pinktlich zur Arbeit zu er-
scheinen?«, fragt Alexander N&-
ring vom Berliner Familienbeirat.
Als Vater kennt er die alttdglichen
Probleme von Eltern und Kindern.
Fir eine sichere und schnelle
Fortbewegung miisse die Rush-
hour entzerrt werden, sagt Sem-
ber. Da Arbeits- und Schulbeginn
zusammen fielen, miisste nach
Ansicht des Abteilungsleiters der
Schulbeginn  gestaffelt werden.
»Die Erfahrung aber ist, dass die
Beweglichkeit der Schulverwal-
tungen nicht hoch ist«, sagt Sem-
ber. Eine Staffelung berge grofle
Einsparmdglichkeiten. Ohne eine
genaue Prognose geben zu wollen,
schitzt Sember, mit einer Entzer-
rung erreiche man »einen merkli-
chen Prozentbereich, den man an
Fahrzeugen  nicht beschaffen
miisste«.




