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Weg mit all dem

Platz-Initiativen wollen
die autogerechte Stadt
iiberwinden,
Bricken abreifsen
und Tunnel zuschutten.
Die SPD soll helfen.
Die habe schlieflich

Letwas gutzumachen®

Von Taomas Loy

Ulrich Rosenbaum ist zugewanderter Ber-
liner mit festem Zweitwohnsitz in Monte-
pulciano, Italien. Der Ex-Stern-, Ex-Bild-
und Ex-Panorama-Journalist mit buschi-
gen Augenbrauen und kriftiger Statur be-
treibt die Webseite , Toskana-Freunde®,
engagiert sich fiir ,Slow food“, fordert
die Domine Dahlem und noch -zig an-
dere sinnvolle Einrichtungen. Rosen-
baum mag es, wenn festgefligte Dinge in
Bewegung geraten. Jetzt hat er sich eine
Briicke vorgenommen, eine robuste Auto-
bahnbriicke, erbaut Mitte der 70er Jahre:
Das Ding soll weg.

Klingt erst mal absurd. Autobahnbrii-
cken sind nicht schon, dafiir niitzlich. Die
Briicke, die Rosenbaum abreiften
méchte, hatte aber nie einen wirklichen
Mehrwert. Sie fiihrt Autos in Hohenlage
iiber den Breitenbachplatz, dahinter hort
sie einfach auf, entldsst ihre Last per
Rampe in die Schildhornstrafe. Der ge-
plante Weiterbau bis zur Westtangente in

Steglitz kam wegen Anwohnerprotesten !

nicht mehr zustande. Eigentlich ist allen

klar, dass die Briicke wenig Sinn macht,

die Sicht verstellt und den Platz verschat-

tet, aber man hatte schlieflich Jahrzehnte
| Zeit, sich daran zu gewohnen.

Ulrich Rosenbaum wohnt seit 1999 in
| der Nahe und will sich nicht gewohnen.
| Er ging zum SPD-Landesparteitag,
j sprach den Verkehrsstaatssekretir Chris-
| tian Gaebler an. Der habe sich positiv ge-

guRert. Uber einen Abriss werde in der
Partei schon linger diskutiert, sagt auch
die SPD-Abgeordnete Ina Czyborra, die
am Breitenbachplatz aufgewachsen ist.
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—— maliger Senatsbaudi-
Die rektor, ebenfalls in
der SPD, wiirde so-
autogerechte gar den gesamten
Schmargendorfer
Stadt der Autobahnabzweig
60er Jahre der ehemaligen A
I 104 abreiffen und so
ist in Verruf der: —Typertronhen
geraten Wohnmaschine* an

der Schlangenbader

Strafie, die auf einer
Linge von 600 Metern iiber die Autobahn
gebaut wurde, den ,Anschein von Fort-
schrittlichkeit“ nehmen.

Damit hat er sich mitten in die Debatte
um die Architektur der Nachkriegsmo-
derne begeben. Die ,autogerechte Stadt“
mit ihren Monumenten wie ICC, Bierpin-
sel und eben der Schlangenbader Strafe
hilt Stimmann fiir einen Irrweg. Jiingere
Architekten, Designer und Kunsthistori-
ker begeistern sich dagegen an dem unge-
brochenen Fortschrittsglauben dieser
Zeit. Kerstin Wittmann-Englert, Kunst-
historikerin an der TU, verfasste kiirzlich
eine Art Ehrenerklirung fiir das Stadtkon-
zept der sechziger und siebziger Jahre.
»Diese Bauten sind mit und fiir den Ver-
kehr geplant, ihre dsthetische Gestaltung
auch auf die Perspektive aus Fahrersicht
ausgerichtet.“ Darin liegt vielleicht der
Kern des Problems. Autofahrer nehmen
die Bauten in kurzer Zeit aus vielen unter-
schiedlichen Perspektiven wahr, die An-
wohner schauen jedoch immer auf diesel-
ben ausdruckslosen Betonflichen und
vergleichen sie mit den Schwarzweififo-
tos kleinteiliger, fiir den Spaziergiinger ge-
machter Architektur von friiher. o

Nicht weit entfernt vom Breitenbach-
platz liegt der Bundesplatz. Auch hier
gibt es eine ruhmreiche Vergangenheit
grofibiirgerlicher Platzgeometrie mit Ro-
senbeeten und Statuen. Und eine karge
Gegenwart als Kreuzungspunkt breiter
Verkehrsadern. Ein Strafentunnel mit sei-
nen Zufahrtsrampen zerlegt den Platz in
zwei Hilften, die Briicken fiir S-Bahnring
und Stadtautobahn riegeln die Platzoptik
nach Siiden ab. Die Unterfithrung hat den
Charme eines Luftschutzbunkers.
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"~ 2010 regte sich erstmals aktiver Wider-

stand. Eine Initiative bildete sich, nahm
Kontakt zu Verwaltung und Politik auf,
um den Riickbau ,,menschenfeindlicher
Transitraume* zu erreichen, und lief Stu-
denten Entwiirfe fiir einen neuen, huma-
neren Platz machen. Hier stort vor allem
der Tunnel, der den Platz teilt und seine
Aufenthaltsqualitit stark einschriankt. Ha-
rald Sterzenbach, Mitglied der Initiative,
schrieb einen Leserbrief an den Tages-
spiegel: ,Besonders die SPD hat der Stadt
etwas gutzumachen. Schlieflich war es
der langjihrige SPD-Bausenator Rolf
Schwedler, der die Plidne einer autoge-
rechten Stadt rigide verfolgte.“

An Schwedler erinnern sich in der SPD
nicht mehr viele. Der Wiederaufbau
West-Berlins geht auf sein Konto. Damals
galt Los Angeles mit seinem ausgekliigel-
ten Highwaygeflecht als Vorbild. Laut Wi-
kipedia sollen unter Schwedler mehr Ge-
baude abgerissen worden sein als im
Krieg zerstort wurden. Das erscheint
iibertrieben, stimmt aber in der Tendenz.
Bei der SPD fillt das Urteil milder aus.
Viele Bauten aus der Schwedler-Zeit wiir-
den heute kritisch gesehen, aber ,.es diir-

fen nicht die Bedingungen der damaligen
Zeit vergessen werden“. Autobahnbau sei
in den sechziger Jahren per se als fort-
schrittlich angesehen worden, #hnlich
wie die Atomkraft, sagt Stimmann.
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Fahr- statt Wohnvergniigen. Die Briicke am
Breitenbachplatz gilt als iiberfliissig.




