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Jenseits der Baugrube

Der Gleisausbau fiir den Glterverkehr in der Innenst  adt wird nicht
gestoppt. Jedoch konnte die Deutsche Bahn zu mehr L&  rmschutz
verpflichtet werden. VON JAN ZIER

Der Giiterverkehr soll auch in Bremen deutlich zunehmen. Bild: dpa

Das Gleis 1 am Bremer Hauptbahnhof kann weiter fiir den wachsenden
Glterverkehr ausgebaut werden. Das hat das Oberverwaltungsgericht
(OVG) Bremen jetzt beschlossen (Aktenzeichen 1 B 155/12).

Es wies damit zwar den Eilantrag des Anwohners Walter Rufflers ab.
Zugleich stellte das Gericht jedoch fest, dass die ,grundrechtliche
Zumutbarkeitsschwelle” fur ihn schon mit der heutigen Larmbelastung
Luberschritten" sei. Und es schloss zumindest nicht aus, dass in der
Bahnhofsvorstadt viel mehr Betroffene als bisher Anspruch auf
besseren Larmschutz haben kdnnten. Das konnte auch fir andere
Bauprojekte der Bahn von grundsétzlicher Bedeutung sein. Ein Urteil
des OVG steht allerdings noch aus.

Bei dem Vorhaben geht es um die ,Ertlichtigung” der Strecke nach
Oldenburg, zwei Abstellgleise sollen dafir auf einer Strecke von knapp
600 Metern miteinander verbunden werden. Das dient der Anbindung
des gegenwartig im Bau befindlichen Jade-Weser-Ports in
Wilhelmshaven. Und bringt spater auch in Bremen erheblich mehr
Verkehr und Larm mit sich: 2015 kdnnten hier Schatzungen zufolge
neben den Personen téaglich 280 Guterziige durch die Innenstadt rattern
— das sind noch mal 56 mehr als bisher schon. Und mehr als die Halfte
aller Guterziige auf dieser Strecke féahrt nachts. Vor Rufflers Haus, das
keine 20 Meter vom Bahndamm mit seinen sechs Gleisen entfernt
steht, ist flr die Zuge bereits Tempo 100 erlaubt.

Im Planfeststellungsbeschluss des Eisenbahnbundesamtes (EBA)
wurde Rufflers Haus nicht weiter beriicksichtigt — es steht zwar an der
betroffenen Bahnlinie, aber bereits iber 400 Meter von der Baustelle
entfernt, also etwa eine Giterzuglange. Die Bahn sprach ihm deswegen
das Recht ab, Gberhaupt klagen zu dirfen. Und als es um den Larm
ging, wurde zunéchst nur bei jenen gemessen, deren Grundstiick
innerhalb der Baustrecke liegt. Denn laut dem bei der Bahn géngigen,
so genannten ,Baugrubenmodell* muss sie nur dort fur Larmschutz
sorgen, wo gerade neu gebaut wird.

Ob das ,wilkirfrei* ist, dartiber will das OVG erst spéter entscheiden.
Es schlie3t aber zumindest nicht aus, dass die Larmschutzinteressen
der Anwohnerinnen bisher ,unzureichend" beriicksichtigt wurden. Auch
eine ,raumliche Erweiterung” des bisherigen Larmschutzkonzepts halt
es fir durchaus denkbar. ,Das wére ein Meilenstein in der Bahnlarm-
Rechtsprechung®, sagt Ruffler — und kdnne auch anderenorts Folgen
haben. Entsprechend hartnéckig sei der Widerstand der Bahn. Zwar
konnten etwa die Anwohnerlnnen aus der Roon oder der
ManteuffelstraBe den Ausbau von Gleis 1 auch dann nicht stoppen.
Aber mehr Larmschutz bekommen, oder tiberhaupt welchen.

Uber 90.000 Bremerlnnen sind schon jetzt nachts mehr Bahnlarm
ausgesetzt, als zulassig ist, sagt das Verkehrsressort, tagstiber sind es
immer noch tiber 40.000, bei denen die Immissionen liber dem
Grenzwert liegen. Jeder Dritte in Bremen ist Bahnlarm ausgesetzt — das
ist, vergleicht man 27 Ballungszentren mit mehr als 250.000
Einwohnerinnen, immerhin Platz sieben auf einer nach oben immer
lauter werdenden Skala.

Fur Ruffler sind neue Larmschutzwande oder fenster aber nur ein
+Notnagel“. Er will in erster Linie erreichen, dass nicht noch mehr
Gterzuge als bisher bei ihm vorbeirattern. Ruffler pladiert fir den
Ausbau der Strecke Oldenburg—Cloppenburg—Osnabriick als
Alternative, die aber ist bislang eingleisig und nicht elektrifiziert. Das
OVG beanstandet jedoch nicht, dass das EBA ,keine realistische
Alternative” zum Ausbau von Gleis 1 sieht.
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