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Rezepte gegen die Wut am Steuer

2000 Experten wollen auf dem Verkehrsgerichtstag die zunehmende Aggression auf den StraBen eindémmen

‘Wenn der ,Hass Gas gibt": Raser, Drang-
ler und Pobler gefahrden die Sicherheit
auf deutschen StraBen und verdrgern
andere Verkehrsteilnehmer immer
mehr. Der Verkehrsgerichtstag in
Goslar sucht seit gestern nach We-
gen, wie die steigenden Aggres-
sionen auf Autobahnen, aber
auch in den Stadten einge-
dammt werden kénnen.

VON PETER MLODOCH

Goslar. Sie rasen iiber
Fubwege, scheren sich
nicht um Ampeln und
Fahrtrichtungen und
sind notorische Licht-
muffel. ,Kaum ein
Radler fahrt mit vor-
geschriebener Be-
leuchtung”, be-
klagt der Prasident
des  Verkehrsge-

richtstages  (VGT),
Kay Nehm. ,Wer
heute in dunkler

Jahreszeit mit dem
Auto unterwegs ist,
muss hollisch aufpas-
sen.” Der frithere Gene-
ralbundesanwalt fordert
Polizei und Behérden auf, harter
gegen Riipel-Radfahrer einzuschreiten.
,Die offensichtliche behérdliche Duldung
lebensgefdhrlicher Verhaltensweisen ist
ein Skandal.” Ein zusatzliches Argernis sei
es, dass bei einem ndchtlichen Zusammen-
stofl oft die unaufmerksamen Autofahrer
fiir die Schdaden haften miissten.

Autofahrer gegen Radfahrer, Autofahrer
gegen Autofahrer: Gegen die ,Wut am
Steuer” suchen die knapp 2000 in Goslar
versammelten Experten nach wirksamen
Rezepten. Immer mehr Verkehrsteilneh-
mer beschweren sich laut einer Studie des
ADAC fiiber Raser, Drdngler und Pdbler —
vor allem auf den Autobahnen. Durch dich-
tes Auffahren fallen insbesondere BMW-
und Mercedes-Fahrer negativ auf. Aber
auch in den Stddten geraten die Kraftfah-
rer, Radler und FuBganger immer haufiger
aneinander. Berufliche und private Pro-
bleme, schlechte Straenzustande, Konkur-
renzdenken sowie Hektik und Zeitdruck
haben Verkehrspsychologen als Haupt-
ursachen der zunehmenden Aggressionen
ausgemacht.

Selbst moderne Errungenschaften, die
eigentlich das Reisen leichter machen sol-
len, geraten in Verdacht. ,Das Navigations-
system kann zu einer erbarmungslosen
Sklaventreiberei ausarten”, warnt Rainer
Hillgarnter von Auto Club Europa (ACE).
Wenn sich die fiir die Route urspriinglich
berechnete Ankunftszeit etwa durch Staus
verschiebe, versuche der Fahrer haufig,
durch riskante Raserei die verlorene Zeit
wieder reinzuholen.

Ein allgemeines Tempolimit kénne den
Verkehrsfluss insbesondere auf Autobah-
nen gleichméBiger machen und Stress ab-
bauen, schldgt der Jura-Professor Gerrit
Manssen von der Universitdt Regensburg
vor. Mit dichteren Kontrollen, auch mit der
abschnittsweisen Geschwindigkeitsiiber-
wachung miisse man Rasern und Dréng-
lern beikommen. ,Keine Toleranz fiir Ag-
gressionstdter”, fordern die Unfallforscher
der Versicherungswirtschaft.

Widerspruch gegen ein Tempolimit
kommt prompt vom ADAC. Autobahnen
seien trotz der vielen gefahrenen Kilometer
mit Abstand die sichersten StraBen, meint
Ulrich Klaus Becker, der Vizeprasident des
Vereins. ,Fiir ein Tempolimit besteht da-
her kein Bedarf.” Der ACE sieht auch in
nicht nachvollziehbaren Vorschriften eine
Ursache fiir Aggressionen. Wenn auf einer
leeren, schnurgeraden Autobahn Tempo
120 angeordnet werde, mache dies die Fah-
rer wiitend. Gegen schdarfere Strafen
spricht sich der Deutsche Anwaltverein
(DAV) aus. Die bestehenden Sanktionen
etwa bei Notigung und Verkehrsgefdhr-
dung reichten véllig aus, sie miissten aller-
dings auch konsequent verhéngt werden,
erklart DAV-Experte Andy Ziegenhardt.
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In Goslar beschéftigen sich die Experten
aus Justiz, Polizei, Verwaltung, Medizin
und Versicherungswirtschaft auch mit feh-
lerhaften Blitzern. Oft seien Kontrollproto-
kolle nicht nachvollziehbar, klagen An-
wilte. In einem der acht Arbeitskreise geht
es darum, Kinder und Jugendliche im Stra-
Benverkehr besser vor finanziellen Unfall-
folgen zu schiitzen. Bisher haften Kinder

bis zu sieben Jahren gar nicht, Kinder bis
zu zehn Jahren nur dann, wenn sie vorsatz-
lich gehandelt haben. Psychologen wollen
diese starre Grenze auflockern. Andere
Fachleute warnen dagegen, dass dadurch
dann mehr schuldlose Autofahrer auf ihren
Kosten sitzen blieben. Heute will der VGT
seine Empfehlungen an Gesetzgebung,
Justiz und Verwaltung beschliefen.

Experten lehnen Ramsauers Punktesystem ab

M Kein gutes Haar lassen die Fachleute des
Verkehrsgerichtstages (VGT) an den
Punkte-Plénen von Bundesverkehrsminis-
ter Peter Ramsauer (CSU). Zwar sei eine Re-
form der Flensburger Verkehrssiinderkar-
tei dringend erforderlich, aber ,nun droht
ein Regelwerk, das dem alten an Unge-
reimtheit und Intransparenz nur unwesent-
lich i impft VGT-Présid

Kay Nehm. Kiinitig soll es nur noch fiir si-
cherheitsrelevante Verkehrssiinden und De-
likte ein bis drei Punkte geben, fiir Rotlicht-
verstéBe und Alkoholtouren also, aber
etwa nicht mehr fiir das unerlaubte Einfah-
ren in eine Umweltzone. Derzeit gibt es fiir
Verkehrssiinden ein bis sieben Punkte. Da-

fiir ist man aber schon bei acht (bisher 18)
Punkten den Fiihrerschein los — fiir Berufs-
kraftfahrer eine existenzbedrohende Aus-
sicht, findet der ehemalige Generalbundes-
anwalt. Wie Automobilclubs und Verkehrs-
anwilte bemédngelt Nehm die undurchsich-
tigen Tilgungsregeln. Die Lésch-Fristen
von bis zu zehn Jahren seien teilweise iiber-
mibig lang.

Keine Gnade findet auch Ramsauers Idee,
den Punkterabaltt bei freiwilliger Teil-
nahme an einem Verkehrssicherheitssemi-
nar zu streichen. Bevor der Fiihrerschein
weggenommen werde, miisse man noch
eine solche Chance bekommen, so die fast
einhellige Meinung in Goslar. (hpm)
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