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Die Bahn und die Politik

SPD fordert stérkere Einflussnahme der Regierung / CDU sieht kaum Spielraum

lvonl

Die Sparpolitik der Bahn sorgt nach An-
sicht von Kritikern fiir erhebliche Behinde-
rungen im Zugverkehr. Wahrend Opposi-
tion und Fahrgastvertreter eine starkere
Einflussnahme der Regierung fordern,
selzt die Union auf Wettbewerb.

VON PAUL HELLMICH

Berlin. ,Die Bahn ist dann eine gute Bahn,
wenn man liber sie nicht spricht, weil sie
funktioniert”, sagt der Bremerhavener Bun-
destagsabgeordnete und Verkehrsexperte
Uwe Beckmeyer (SPD). So gesehen ist die
Deutsche Bahn derzeit keine gute Bahn.
Die Bahn AG beruft sich darauf, dass jedes
Jahr im Schnitt sechs Milliarden Euro in
das Schienennetz fléssen und die Verspa-
tungsminuten seit Jahren riicklaufig seien.
Neben Zugausfdllen und Verspdtungen
wurde zuletzt in den Medien ausfiihrlich
der Berliner Hauptbahnhof thematisiert.
Nur sieben Jahre nach der Eréffnung muss
an dem Prestigeprojekt fiir 25 Millionen
Euro nachgebessert werden.

Dass die Sparpolitik des ehemaligen Vor-
standschefs Hartmut Mehdorn Schaden an-
gerichtet hat, wird aber auch von Politikern
der Regierungskoalition nicht bestritten.
. LTag um Tag gibt es neue Beispiele dafiir,
dass gespart wurde, um die Bilanz zu scho-
nen”, stellt Dirk Fischer, verkehrspoliti-
scher Sprecher der Unionsfraktion im Bun-
destaq, fest. Noch weiter geht Herbert Beh-
rens, Bundestagsabgeordneter der Linken
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aus Osterholz-Scharmbeck: ,Nach den
Skandalen umdie Berliner S-Bahn oder die
Risse in den Achsen von ICEs werden Aus-
sagenvon Bahnverantwortlichen fraktions-
{ibergreifend sehr kritisch gesehen.” Unter
Mehdorns Nachfolger, Riidiger Grube, hat
sich die Zusammenarbeit zum Besseren ver-
dndert, darin sind sich Reglerungsparteien
und Opposition einig. ,Der Umgang ist
unter Grube ein vollig anderer als unter
Mehdorn*, fasst Dirk Fischer zusammen,
.anstelle von Rambostrukturen gibt es
heute eine verniinftige Gesprachskultur.”

Union fiir Marktoffnung

Einigkeit dariiber, wie die Zusammen-
arbeit zwischen der Bahn und ihrem einzi-
gen Aktiondr, der Bundesrepublik, ausse-
hen sollte, gibt es trotzdem nicht. Die
Union setzt auf eine Offnung des Marktes.
,Bahn ist nicht gleichbedeutend mit einem
einzelnen Unternehmen®, betont Fischer.
Seit Anfang des Jahres bekam die Bahn
durch die Liberalisierung des Fernbusli-
nien-Marktes neue Konkurrenz.
SPD-Verkehrsexperte Beckmeyer sieht
jedoch grobe Defizite der Regierung im Hin-
blick auf die Unternehmungen der Bahn.
Projekte zum Ausbau von Bahnknoten, die
vor vier Jahren angekiindigt wurden, seien
in der Versenkung verschwunden. Da-
durch komme es immer wieder zu Verzoge-
rungen. ,Der Bundesregierung fehlt es so-
wohl am Willen als auch an der Fahigkeit,
der Bahn zu sagen, wo es langgeht. Als Ge-

sellschafter konnte sie das", erklart Beck-
meyer. Der Bund stellt drei Mitglieder des
Bahn-Aufsichtsrats. Dirk Fischer sieht weit
weniger Einflussmoglichkeiten, das Aktien-
gesetzsehe das nicht vor. ,Der Einfluss des
Eigentiimers ist auf den Austausch des Ma-
nagements beschrankt.”

Fiir Winfried Karg, stellvertretender Vor-
sitzender des Fahrgastverbandes Pro Bahn,
liegen die Versaumnisse nicht nur bei der
schwarz-gelben Regierung. , Wir beobach-
ten seit Jahren mit Verwunderung, dass die
Bundesregierung als Besitzer der Bahn sich
merkwiirdig zurlickhdlt. Auch wechselnde
Koalitionen haben daran nichts gedndert.”
Schuld sei der Einfluss von Interessenver-
bdnden und Gewerkschaften, so Karg.

Seit 2009 schreibt die Leistungs- und Fi-
nanzierungsvereinbarung (LuFV)] der
Bahn vor, im Austausch fir 2,5 Milliarden
Euro jéhrlich bestimmte Ziele zu erfiillen.
Grundsétzlich eine sinnvolle Regelung,
meint Beckmeyer: ,Es ist transparenter ge-
worden, wofiir das Geld des Bundes ausge-
geben wird, aber die Leistungskriterien,
die die Bahn zu erfiillen hat, kénnen und
miissen wir noch deutlich verbessern.” Die
LuFV lauft Ende 2013 aus. Derzeit wird
{iber die Nachfolgeregelung beraten. Sie
unterscheidet sich laut Dirk Fischer nur in
Details von der bisherigen Version, gilt
abernur ein Jahrlang. Uber eine langerfris-
tige Vereinbarung, die eventuell genauere
Vorgaben an die Bahn beinhaltet, wird erst
der neu gewdhlte Bundestag entscheiden.
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