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Verschwendung im StraBenbau

Europdischer Rechnungshof: Viele Projekte werden unnotig teurer als geplant

Deutschlands Strafien und Bricken sind
marode. Auch, weil das Geld fiir dringend
notwendige Reparaturen fehlt. Dabei
liefle sich bei den Verkehrsprojekten eine
Menge Geld sparen. Das jedenfalls rech-
net der Europaische Rechnungshof in
einer Studie vor.

VON NORBERT HOLST

Berlin. Das Ergebnis eines Berichts des
Europaischen Rechnungshofes (ERH) ist
verheerend: In elf von 24 exemplarisch
untersuchten Straflenprojekten fiel die
Rechnung am Ende um mehr als 20 Prozent
héher aus als kalkuliert. Nicht einmal jedes
dritte Vorhaben wurde zu den urspriing-
lich vereinbarten Kosten fertig. Den Vogel
schieBt ein Teilabschnitt der Staatsstralie
177 bei Radeberg in Sachsen ab: Sie wurde
am Ende beinahe doppelt so teuer wie ge-
plant.

Der ERH hat beispielhaft 24 Projekte in
Deutschland, Griechenland, Polen und Spa-
nien untersucht. Die EU hat diese Strafien-
bauten mit Geldern aus dem Fonds fiir re-
gionale Entwicklung (EFRE) und des Koha-
sionsfonds mitfinanziert. Fazit der Priifer:
.Es wurde zu wenig darauf geachtet, die
Kosteneffektivitat der Projekte zu gewdahr-
leisten.” Die untersuchten Arbeiten hatten
ein Gesamtvolumen von rund drei Milliar-
den Euro.

Ein weiterer Befund der Studie: , Grofier
bedeutet nicht immer besser"”, sagt Harald
Wadgerbauer, fiir den Bericht zustdndiges
Mitglied des ERH. In einigen Fallen hétten
die Lander Autobahnen gebaut, wo es eine
wesentlich giinstigere Schnellstrafie auch
getan hétte. Lediglich bei vier Projekten

stimmte das Verkehrsaufkommen mit der
Prognose {iberein. Empfehlung des ERH:
.Die Zuverlassigkeit der Prognosen fér-
dern.” Wdgerbauer geht einen Schritt wei-
ter: ,Autobahnen sollten nur dann mit EU-
Mitteln finanziert werden, wenn sie fiir den
Verkehr eindeutig erforderlich sind. *

Die Priifer geben weitere Hinweise, wie
Kostensteigerungen vermieden werden
kénnten: Bel gréBeren Planungen sei fiir
internationalen Wettbewerb bei der Auf-
tragsvergabe zu sorgen, daran mangele es
héaufig. EU-Zahlungen sollten an den Ein-
satz kosteneffektiver Techniken gekoppelt
sein. Eine Datenbank mit Preisinformatio-
nen fiir Ingenieure wére ein Weg, um Kos-
ten zu sparen.

Streit iiber Kiistenautobahn

In Deutschland nahmen die Priifer sechs
Autobahn, Schnell- und LandstraBen in
Mecklenburg-Vorpommern und Sachsen
unter die Lupe - nur die neuen Bundeslan-
der haben Anspruch auf die genannten EU-
Gelder. Lediglich ein Projekt blieb im Kos-
tenrahmen, es war ein 91 Kilometer langer
Bauabschnitt der Ostseeautobahn (A?20).
Allerdings kritisieren die Priifer, dass das
Verkehrsaufkommen rund 50 Prozent ge-
ringer sei als angenommen. Dennoch war
das Vorhaben im Bundesverkehrswege-
planals ,dringend” eingestuft, moniert der
Bericht.

Ahnliche Vorwiirfe werden haufiger bei
Verkehrsprojekten in Deutschland laut.
Umstritten ist etwa der geplante Liicken-
schluss der A 14 zwischen Schwerin und
Magdeburg. Die im Biindnis ,Keine A 14"
zusammengeschlossenen Gegner verwei-
sen auf das geringe Verkehrsaufkommen

in der Altmark. Rund 1,3 Milliarden Euro
sind flir die 160-Kilometer-Trasse einkalku-
liert. Vorschlag der Gegner: besser be-
stehende Bundesstraen ausbauen.

Politiker und Planer erhoffen sich von
der A 14 auch wirtschaftliche Impulse fiir
die Region. Doch gerade solche Effekte be-
zweifelt eine von der Fachhochschule Er-
furt im Auftrag der Griinen erstellte Studie.
Sie untersuchte die wirtschaftlichen Aus-
wirkungen mehrerer nach 1990 gebauter
Autobahnen, darunter die A28/A31 im
Emsland. Das Ergebnis: ,Insgesamt kom-
men die Bearbeiter zu dem Ergebnis, dass
die groBen Erwartungen der neu errichte-
ten Verkehrsinfrastrukturen nicht erfiillt
werden konnten und der Neubau von Auto-
bahnen grundsatzlich kein zielgerichtetes
und wirkungsvolles Instrument zur Wirt-
schaftstorderung in peripheren Regionen
darstellt. * Allerdings protestierte die Indus-
trie- und Handelskammer fiir Ostfriesland
und Papenburg gegen dieses Fazit. Die
A 31 habe eine ,segensreiche Wirkung fiir
die Region entfaltet”.

Mit ganz ahnlichen Argumenten wird
der Streit um die geplante Kiistenautobahn
von Gliickstadt bis Westerstede ausgefoch-
ten. Das Bundesverkehrsministerium will
mit der A20 (friiher A 22) die Hinterlandan-
bindung der Seehdfen starken und das
Elbe-Weser-Dreieck besser erschlieBen.
Die Initiative ,A22 — nie” befiirchtet mas-
sive Umweltschdden durch das Projekt:
,Der Schaden wird gréBer sein als derzu er-
wartende Nutzen.” Auch fiir die Diskus-
sion um die Kosten bietet die Kiistenauto-
bahn reichlich Stoff: Die Schatzungen vari-
ieren von 2,2 bis zu vier Milliarden Euro.
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