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Traigmauer

Nachts kein Gliterverkehr mehr: Strecke Tulln - St. Polten

x
e 2 Tulln
33.1/0,0

T
|
Tul|nerfe|d/” er’feld
12 29870 f o
e o ST
f"""'“&"n_‘

g Wien

i
N

Niederosterreich

OBB Infrastruktur erlasst
erstes Nachtfahrverbot fur Glterziige

Bahnidrm Bose Uberraschung fiir
Giiterbahnen: OBB Infrastruktur sperrt
erstmals nachts eine Strecke fiir den Gi-
terverkehr, um Anwohnervor Lirmbelis-
tigungen zu schiitzen. Vom Fahrplan-
wechsel am 15.12.2013 an sind auf der
eingleisigen Strecke zwischen Tulln und
St. Polten Giiterzlige zwischen 20.30
Uhr und 6.00 Uhr nicht mehr erlaubt.
Anlass dafiir waren Proteste der Biirger-
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liste MIT. ,,Es gibt kein Nachtfahrverbot
durch das Verkehrsministerium®, teilt
das Osterreichische Bundesministerium
fiir Verkehr, Innovation und Technolo-
gie (BMVIT) auf Anfrage mit. Es handele
sich um eine ,organisatorische Rege-
lung bei der Trassenvergabe durch den
Infrastrukturbetreiber®. Dies sei in den
Schienennetz-Nutzungsbedingungen

2014 so festgelegt. RB 2.12.13 ici)
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EIM offnet sich

Verbande Die curopdische Netzbe-
treiber-Organisation European Rail
Infrastructure Managers (EIM) offnet
sich weiteren Unternehmen. Dies be-
schloss die Mitgliederversammlung am
27.11.2013 in Briissel. Damit ist die Mit-
gliedschaft unabhingig von der Grole,
Struktur und den Eigentumsverhiltnis-
sen von Infrastrukturbetrieben moglich.
Die Mitglieder unterstiitzen ferner die
Bildung der europdischen Plattform fiir
die Zusammenarbeit. RB 2.12.13 (ici)
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Verkehrspolitik

Der Kommentar

Timon Heinrici zur
Position der Kom-
mission zu Verkehrs-
beschrankungen fur
laute Guterzlge

Die Unsicherheit bleibt

Ja-aber. Die Antwortvon Verkehrs-
kommissar Siim Kallas auf die Frage
des deutschen Europa-Abgeordneten
Norbert Neuser, ob Fahrverbote oder
Geschwindigkeitsbeschréankungen fiir
laute Giterziige mit EU-Rechtverein-
bar sind, hilft der Branche nicht wirk-
lich weiter. Einschrankungen sind er-
laubt, wenn sie keine erheblichen Aus-
wirkungen haben, die den Grundsatz
des freien Verkehrs infrage stellen -
ist das der Fall, wenn Giterziige nicht
mehr fahren kdnnen, weil die verblei-
benden Trassen tagsiiber nicht ausrei-
chen?

Esist nicht der einzige Punkt, in dem
Rechtsunsicherheit herrscht, weil das
europaische Recht Licken aufweist.
Auch ist nicht klar, welche Ergebnisse
die Uberarbeitung der technischen
Spezifikationen fur die Interoperabilitat
auf dem Gebiet Larm (TSI Noise] brin-
genwird. Die Unsicherheit fiihrt dazu,
dass Eisenbahnen und Wagenhalter
Entscheidungen von groBer wirtschaft-
licher Tragweite aufschieben. Denn die
schmalen Margen, die es im Gliterver-
kehr gibt, lassen nicht zu, friher als
der Konkurrent Technologien einzuset-
zen, die spiirbar hohere Betriebskosten
nach sich ziehen. Wenn dann Verbote
wie in Osterreich kommen, steht der
Sektor unvorbereitet da. Fir die ver-
ladende Wirtschaft ist das nicht unbe-
dingt tragisch. Es gibt ja den Lkw.rB212.13

Leser halten Klage wegen
DB-Finanzen flr richtig

Umfrage

den EuGH iiberpriifen lassen. Ist das
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bejahten die Frage.
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,Die EU-Kommission will :
die Finanzstréme im DB-Konzern durch
i ein Indiz dafiir, ,dass die Nachteile
nachvollziehbar?“, fragte die Redaktion !
auf der Website in der 48. Woche. 83 %
der Teilnehmerinnen und Teilnehmer !
i werden konnen®,

Klares ,Jein” der Kommission zu
Nachtfahrverboten flr laute Guterzuge

Bahnlarm Wie steht die EU-Kommis-
sion zu Geschwindigkeitsbeschrin-
kungen und Nachtfahrverboten fiir laute
Giiterziige? Dassinteressierte den SPD-
Bundestagsabgeordneten Norbert Neu-
ser aus Boppard. Die offizielle Antwort
von Verkehrskommissar Siim Kallas
vom 18.11.2013: ,Unter Beriicksichti-
gung der geltenden Rechtsvorschriften
der EU ist die Kommission der Auffas-
sung, dass die nationalen MalRnahmen
zur Bekdmpfung der Gerduschimmissi-
onen von Giiterziigen wie Geschwindig-
keitsbegrenzungen oder Fahrbeschrin-
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kungen zu bestimmten Tages- oder
Nachtzeiten nicht gegen den Grund-
satz des freien Verkehrs von Waren und
Dienstleistungen verstol3en, wenn sie
gleichermalen fiir alle Betreiber von
Giiterziigen fiir Fahrten durch das nati-
onale Hoheitsgebiet — unabhingig von
der Herkunft dieser Betreiber — gelten
und wenn sie keine erheblichen Auswir-
kungen haben, die den Grundsatz des
freien Verkehrs infrage stellen.“ Daher
miissten alle nationalen Regelungen im
Einzelnen auf ihre Vereinbarkeit mit EU-
Recht gepriift werden. RB 2.12.13 lici)

2

»
]
a2k

)

Der Verkehr von lauten Gliterziigen wie hier im Elbtal kann nach Meinung der EU-Kommis-
sion unter bestimmten Bedingungen eingeschrankt werden.

DB-Konkurrenten beklagen Nachteile

Wettbewerb Die Wettbewerber der
Deutschen Bahn haben 2012 im Schie-
nenpersonennahverkehr (SPNV) erst-
mals einen Marktanteil von 27 % und im

. Giiterverkehr von fast 29 % erzielt.

Fiir die Verbande Netzwerk Européi-
ischer Eisenbahnen (NEE) und Mofair
ist das allerdings kein Zeichen dafiir,
dass sich die Wettbewerbsbedingungen
verbessert hitten. Sie sehen lediglich

der Wettbewerber der DB derzeit noch
durch hohere Qualitit und effektivere
Leistungserbringung iiberkompensiert
erklirte Mofair-Pri-
sident Wolfgang Meyer am 25.11.2013

bei der Vorstellung des Wettbewerber-
Reports 2013/2014.

Nachteile fiir die Wettbewerber
gibe es auf verschiedenen Gebieten.
Stirker als die Inflationsrate steigende
Trassenpreise seien fiir den DB-Konzern
ergebnisneutral, weil ein riickliufiges
Ergebnis der Giiterbahn einem besse-
ren Ergebnis der Infrastrukturtochter
gegeniiberstehe. Fiir Strom miissten die
Wettbewerber bis zu 14 % mehr bezah-
len, stellte NEE-Vorstandsvorsitzender
Ludolf Kerkeling, fest. Zudem gebe es
keinen Zugang zum Einzelwagenverkehr
der DB. Dieses Segment miisse reguliert
werden, fordern die Verbiande.rB2.12.13(ici)
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