| 28195 Bremen Tel. 960 260 | Tragerdienst 35 42 66

taz brem{n

FREITAG, 12. APRIL 2013 z 4

Widerstand gegen Bahnlarm

GUTERZUGVERKEHR Taglich rasseln mehr als 200 Giiterziige durch den Bremer Bahnhof.
Mit dem Jade-Weser-Port werden es mehr. Es gabe eine Alternative, sagt Klager Ruffler

VON KLAUS WOLSCHNER

Walter Ruffler ist kein Mann, der
schnell klein beigibt. Als Anwoh-
ner der Roonstrafle und damit
der Giiterbahn-Gleise am Bre-
mer Bahnhof streitet er schon
seit Jahren gegen den zuneh-
menden Bahnlarm. Und nun
steht er, jedenfalls wenn es nach
ihm geht. vor einem richtigen
Durchbruch: Das Oberverwal-
tungsgericht (OVG) konnte sei-
nen eigenen Beschluss aufheben
und die Gleisarbeiten stoppen.
Am 27.7.2012 hatte das OVG
namlich Rufflers Antrag auf
einenBaustopp abgelehnt mit
der Begriindung, es gebe ,nach

| derzeitigem Sachstand keine

ernstzunehmende Alternative”
zu einer Durchleitung der Con-

| tainer-Ziige aus Wilhelmshaven

durch den Bremer Bahnhof. 224
Guterzuge rattern da taglich
schon durch, nach den Progno-
sen der Bahn sollen 56 hinzu-
kommen bis 2015. Die Halfte der
Zuge fahrt nachts, stort also die

| Anwohner im Schlaf.

Bei dem Anwohner Ruffler sei
,davon auszugehen, dass bereits
jetzt die grundrechtliche Zumut-

| barkeitsschwelle uberschritten
| ist" schrieb das Gericht in sein

Urteil. Das begriinde aber hochs-
tens seinen Anspruch auf mehr
Larmschutz, nicht auf einen Ver-
zicht auf den Ausbau der Bahn-
strecke furden Jade-Weser Port
Nur: Gibt es wirklich keine Al-
ternative! Im Dezember 2012, al-
so wenige Monate nach dem Ur-
teil, hat das niedersachsische
Wirtschaftsministerium den
Ausbau der Strecke Oldenburg-

Obacht Bahn! Bei fortgesetztem nachtlichem Dauerldrm schwindet irgendwann der Langmut auch der sanftesten

Einheimischen und die Mittel werden kdmpferischer. Hugh!

Osnabriick im Verkehrswege-
plan offiziell angemeldet. Be-
gritndung ist der ,.Engpass Kno-
ten Bremen’, der entlastet wer-
den soll, und auch , die Belastung
der Anwohner” in Bremen durch
den Liarm der Guterzuge.

Das bedeutet: Das niedersach-
sische Verkehrsministerium will
die Alternative, von der die Bahn
sagt, es gebe keine. Auch das Ar-
gument, die Zeit dringe, zicht
nicht: Derzeit fahren selten
mehr als drei Zuge pro Woche
aus Wilhelmshaven weg, weil
kaum ein Schiff anlegt. Es wird
nach neueren Prognosen zehn
Jahre dauern, bis der Hafen so

Jbrummt”, wie die Bahn das fur
2015 unterstellt hatte.

Wenn sich wesentliche Vor-
aussetzungen der Rechtsfindung
geandert haben, kénne das Ge-
richt beschliefien, das Verfahren
neu aufzurollen, sagt Anwalt
Axel Adamietz: Einen entspre-
chenden Antrag hater fur Ruffler

Die Voraussetzungen
haben sich gedindert —
das Gericht kénnte
das Verfahren also
neu aufrollen

Gemalde: Theodore Kaufmann (1867)

formuliert. Der Guterzug, der im
Februar den Bremer Bahnhof
lahmgelegt hat, schuf ein zusatz-
liches Argument: Der Jade-We-
ser-Port braucht mittelfristig ei-
ne zweite Bahn-Anbindung.

Der Unfall hat zudem auf ein
weiteres Thema verwiesen: Ver-
ungluckt war ein veralteter Wag
gon der Firma Ars Altmann. Mo-
derne Guterwaggons machen
nut halb so viel Krach, sagt Wal
ter Ruffler. Mercedes und BLG
setzen langst auf die leiseren
Fahrgestelle. Zum Schutze der
Anwohner fordert er ein Nacht-
fahrverbot fiir die alten Krach-
Waggons,



