Verkehr: einsparen

er standig zunehmende Giiterverkehr auf der Stra-

Be und die wachsende Mobilitidt machen noch auf
lange Jahre den Bau neuer StralSen notig — das wollen
uns viele Politiker weismachen. Doch die Realitit sieht
anders aus: 2012 lag die auf unseren Straflen transpor-
tierte Giitermenge unter der von 1994. Allerdings
wurde die gleiche Menge iiber immer gréliere Entfer-
nungen bewegt. So stieg die »Leistung« (der Aufwand)
im Gliterverkehr seit 1994 um zwei Drittel — seit 2007
jedoch nicht mehr. Auch der Autoverkehr nahm weit
weniger zu als behauptet und stagniert heute: Seit 1994
stieg die Zahl der in Autos beforderten Personen nur
um sieben, die Verkehrsleistung um zwdlf Prozent. Der
demografische Wandel ldsst sie kiinftig sinken.

Statt fur kiirzere Wege zu sorgen und den Aufbau
regionaler Mérkte zu unterstiitzen, schafft die Ver-
kehrspolitik Strukturen, die zum Gegenteil fithren: zu
gréfSeren Transportdistanzen und mehr Transitverkehr.
Sie baut Stralfen und Héfen aus, bohrt Tunnel durch die

Trends im Verkehr

Der Autoverkehr und die mit Lkw transportierte Glitermenge sind
in den letzten 20 Jahren fast konstant geblieben. Warum also immer

neue Straflen bauen?
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Alpen, vergribt Steuermilliarden in Prestigeprojekten
und fordert Gewerbegebiete auf der griinen Wiese.

Dabei kénnte eine Arbeitsteilung der europdischen
Seehifen deren Dumpingkonkurrenz beenden und die
Giiterverkehrsstrome regionalisieren. Der Transport von
Containern kann auf Bahn und Binnenschiff verlagert
werden, wenn die vorhandene Infrastruktur genutzt
und klug investiert wird. Viele Stddte Europas haben
den Autoverkehr durch nachhaltige Planung deutlich
reduziert, auch hierzulande. Sie benotigen dafiir mehr
Spielraum, eine Ausweitung der Lkw-Maut auf alle
Stralen (statt neue Ortsumgehungen) und vor allem
einen besser gelorderten 6ffentlichen Nahverkehr. Ob
Carsharing oder die Verkniipfung des Autos mit anderen
Verkehrstrdgern — eine umweltschonendere Mobilitat
ist ldngst im Entstehen. Der BUND fordert moderne
Mobilitdts- und Logistikkonzepte, statt immer weiter
Strallen zu bauen.

» www.bund.net/mobilitaet
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