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Die Ruckkehr
der Zebrastreifen

Beirite befassen sich mit Verkehrsentwicklung

lvonl

Der Verkehrsentwicklungsplan (VEP)
2025 hat die Beirate Mitte, Ostliche Vor-
stadt und Schwachhausen in einer gemein-
samen Sitzung beschaitigt. Verkehrsexper-
ten brachten die Stadtteilpolitiker auf den
neuesten Stand. Die Planer wollen in eini-
gen Bereichen weniger Parkplatze, ein
besseres Radwegenetz und den Erhalt der
Hochstralie als Trasse fiir Autos.

VON LIANE JANZ

Bahnhofsvorstadt. Einige Stadtteilpolitiker
hatten mehr erwartet. Ihre Fragen bezogen
sich auf konkrete Orte in der Stadt, doch
die Antworten blieben eher allgemein. Die
Beirdte Mitte, Ostliche Vorstadt und
Schwachhausen haben sich am Montag im
Konsul-Hackfeld-Haus tiber den Stand des
Verkehrsentwicklungsplans informieren
lassen. Einen Beschluss haben die Beirdte
nicht gefasst. Bis zum 28. April miissen sie
ihre Stellungnahmen formuliert haben.

Verkehrsplaner und Ingenieure vom Ver-
kehrsressort, der Planersocietdat aus Dort-
mund, dem Bremer Biiro fiir Verkehrsokolo-
gie und der Ingenieurgruppe IVV aus
Aachen machen sich seit geraumer Zeit Ge-
danken darliber, wie der Verkehr in Bre-
men ab 2025 fliefen soll. Biirger und Stadt-
teilpolitiker waren und sind aufgerufen,
sich daran zu beteiligen - jetzt in dritter In-
stanz.

160 Ideen beriicksichtigt

Insgesamt seien 330 Ideen erdrtert und 160
davon fiir das Zielszenario beriicksichtigt
worden, sagte Theo JanfBen von der IVV.
Als Beispiele fir den Autoverkehr nannte
er die bessere Anbindung der Ubersee-
stadt ans Stephaniviertel. Die Westzufahrt
zur Stephanibriicke solle ausgebaut wer-
den, damit die Bundesstraben 6 und 75 bes-
ser erreichbar seien. Auch die Ampelschal-
tungen am Osterdeich und in der Schwach-
hauser Heerstrafie seien verbesserungs-
wiirdig. Bei Bussen und Strafenbahnen ist
ein neuer Haltepunktan der Universitat im
Gesprach und eine Verlangerung der Linie
8 zur Uni.

Die StraBen in den Wohnquartieren sol-
len mehr Aufenthaltsqualitdt bekommen.
Anne Mechels von der Planersocietdt
denkt an Begegnungszonen als Verkehrs-
versuch. AuBerdem solle die Stadt intensi-
ver gegen Falschparker vorgehen, mehr
Griin schaffen, mehr Stadtmdbel aufstellen
und gleichzeitig Barrieren abbauen. Uber
die zeitweise Sperrung von Stadtteilzen-
tren flir den Autoverkehr, etwa an den Wo-
chenenden, solle nachgedacht werden.
Hauptverkehrsstraien sollen fiir Fuligén-
ger leichter zu liberqueren sein. ,Zebra-
streifen konnen ins StraBenbild zuriickkeh-
ren in Bremen", sagte Anne Mechels.
Inseln in Straflenmitte seien ebenfalls denk-
bar. Damit der Verkehr langsamer fliefit, re-
gen die Planer Tempo 30 punktuell in der
Martini-, St.-Jirgen- und Stader Strafie so-
wie in Park- und H.-H.-Meier-Allee an.

. Viele und zwar flaichendeckend Mdén-
gel” habe man beim Radverkehr festge-
stellt, sagte Mechels und schlug vor, Fahr-
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radstraben systematischer einzusetzen,
mehr mit Piktogrammen und Schutzstrei-
fen zu arbeiten und mehr Stellpldtze fiir
Fahrrdder zu schaffen. Auch Premiumrou-
ten - in anderen Stddten heiflen sie Rad-
schnellwege — waren denkbar. Eine solche
Route kénnte von Huchting nach Lilienthal
fiihren. Radfahrer wiirden dann iiber eine
neue Briicke um die Innenstadt herum ge-
leitet. Eine weitere Premiumroute kénnte
den Osten entlang der Weser mit dem Wes-
ten verbinden. Diese Ideen lésten eine
ganze Reihe von Nachfragen aus.

Auch ein besseres Radfahrerleitsystem
fiir die Domsheide, den Brill, die Kreuzun-
gen Dobbenweg/Aulier der Schleifmiihle
und Gete/Kirchbachstrafe wird von den
Planern vorgeschlagen. In Teilen der Park-
allee, der Blirgermeister-Smidt- und der Da-
niel-von-Bliren-Strabe sowie dem Herden-
torsteinweg sollte der Radverkehr auf die
Strafe. Nach und nach sollten Parkplatze
in der Bismarckstrabe, am Sielwall und am
Dobben gestrichen werden, wo Autos auf
dem Ful- und Radweg stehen.

Wie genau die Optimierungen fiir den
Radverkehr an der Kreuzung Dobben-
weg/AuBer der Schleifmiihle aussehen sol-
len, wollte Dirk Paulmann (CDU) vom Bei-
rat Mitte wissen. , Thema des VEP ist nicht,
genau zu lésen, wie muss der Bordstein lie-
gen”, antwortete Theo JanBen. ,Wir zei-
gen den Handlungsplan auf, wo was passie-
ren muss. Dann folgt die Konkretisierung*,
erganzte Anne Mechels.

Die Schwachhauser Heerstrale gehort
von der Hollerallee bis zur Kurfiirstenallee
zum Lkw-Fihrungsnetz. Der Beirat
Schwachhausen hatte die Planer damit be-
auftragt zu priifen, ob der Abschnitt aus
dem Netz herausgenommen werden kann.
Die Ingenieure raten davon ab, weil der
Schwerverkehr dann andere Strafien belas-
ten wiirde, die dafiir nicht ausgeleqt seien,
wie die Bismarckstrafie, der Schwachhau-
ser Ring und die Kirchbachstrafe.

HochstraBe: Planer sind fiir Erhalt

Welche Auswirkungen es hatte, wenn die
Hochstrafie weg wére, wollte der Beirat
Mitte wissen. Das Bauressort sei gegen bau-
liche Verdnderungen, sagte Robert Bii-
cking. Die Idee war deshalb, dass die Hoch-
straBBe stehen bleibt, aber fiir den Autover-
kehr gesperrt wird - entsprechende Vor-
schldge finden sich in der aktuellen Ausstel-
lung der School of Architecture im alten
Postamt 5. Die Planer sind nicht dafiir. Eine
Verkehrslawine werde sich durch die In-
nenstadt, durch die Hollerallee und die
Neustadt wdlzen, sagen sie voraus. Auto-
fahrer seien dann langer unterwegs, aber
nicht lange genug, um sie dazu zu bewe-
gen, auf andere Verkehrsmittel umzustei-
gen, sagte Theo JanBen. Eine Sperrung der
Hochstralie werde deshalb ,in dieser Form
nicht im Zielszenario empfohlen”.

K

! n.de. Die Aus-
stellung der School of Architecture im alten Post-
amt 5, Bahnhofsplatz 2, lauft bis 29. April. Mehr
in einer der ndchsten Ausgaben und auf Seite 5.
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