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Was fiir Bahnen und Busse spricht

Griiner Verkehrspolitiker Ralph Saxe prasentiert Positionspapier fiir einen attraktiveren OPNV

VON FRAUKE FISCHER

Bremen. Bereits jetzt nutzt jeder Bremer
statistisch gesehen 188-mal im Jahr Bus
und Bahn. 14 Prozent aller Fahrten in der
Stadt werden jahrlich mit diesen Verkehrs-
mitteln bewdltigt. Geht es nach der griinen
Biirgerschaftsfraktion, sollte Bremen die At-
traktivitat des &ffentlichen Personennah-
verkehrs welter steigern, um den Verkehr
in der Stadt noch bequemer, stressdrmer,
leiser und umweltfreundlicher zu machen.
Der griine Verkehrspolitiker Ralph Saxe
hat gestern in einem Positionspapier vorge-
stellt, welche Mafinahmen er dazu fiir ge-
eignet hélt.

Busse und Bahnen in Bremen hatten jahr-
lich 103 Millionen Fahrgéste, sagt Saxe.
Das sei hervorragend. Aber was gut ist,
kann immer noch besser werden. Mehr
und barrierefreie Haltestellen an den Stre-
cken, der Ausbau von Park & Ride vor allem
an deren Endpunkten sowie eine Mobili-
tatsberatung fiir Neubiirger gehoren des-
halb zu den MaBnahmen, die sich nach An-
sicht des griinen Biirgerschaftsabgeordne-
ten umsetzen lieBen. Und zwar ziigiger
und kostengiinstiger als andere Ideen, die
Saxe in einem Zehn-Punkte-Papier zusam-
mengetragen hat. Der Ausbau des Straflen-
bahnnetzes, beispielsweise die Verldnge-
rung der Linien 1 und 8, gehért dort zu den

langfristigeren und teureren Ideen. Dafiir,
so Saxe, seies notwendig, dass das Gemein-
deverkehrsfinanzierungsgesetz  (GVFG)
verldngert werde. Bislang gilt das Pro-
gramm, das Gemeinden zur Verbesserung
der Verkehrsverhdltnisse Zuschiisse aus
Bundesmitteln ermoglicht, bis 2019. Die
Griinen-Fraktion méchte eine Fortschrei-
bung bis 2030. Saxe kiindigt an:
.Eine entsprechende Bundes-
ratsinitiative werden wir unter-
stiitzen.”

Die Vorteile von Strafienbah-
nen gegeniiber Bussen liegen
fiir den Verkehrspolitiker auf
der Hand. Die Férderung mit
Bundesmitteln mache sie wirt-
schaftlich. Zudem verwende
die Bremer Straflienbahn AG
(BSAG) nur Strom ausregenera-
tiven Energien; die Bahnen
seien damit CO,-neutral. ,Stra-
Benbahnen sind gut fiirs Kli-
ma", betont Saxe. So ersetze
eine Bahn 80 Autos, in denen im Berufsver-
kehr durchschnittlich 1,2 Personen unter-
wegs sind.

Aus Sicht der Griinen spricht noch etwas
fiir weitere Verbesserungen im OPNV: In
einer Gesellschaft mit immer mehr dlteren
Menschen, die mobil bleiben wollen, habe
der OPNV auch eine wichtige Teilhabe-
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Funktion. Das barrierefreie Ein- und Aus-
steigen sowie mehr Haltestellen auch und
vor allem an S-Bahn-Strecken mit dort kiir-
zeren Taktzeiten trliigen dazu bei, den
OPNYV noch attraktiver zu machen.

Zudem soll der Wechsel zwischen Ver-
kehrsmitteln weiter erleichtert werden. So
stellen sich die Griinen vor, dass ein Mobil-
punkt beispielsweise nicht nur
Car-Sharing-Station ist, sondern
auch Fahrrdder und Pedelecs
dort stationiert werden. Aus Sa-
xes Sicht rechnet sich auch der
Austausch der Diesel- gegen
Elektrobusse. Noch kosteten
Letztere etwa 400000 Euro pro
Stiick, Dieselbusse dagegen nur
etwa 220000 Euro. Doch die
Nachfrage werde die Preise sen-
ken, prophezeit Saxe. Und man
miisse dagegen rechnen, dass
die BSAG derzeit etwa acht Mil-
lionen Liter Diesel pro Jahr
kaufe.

Mit dem Koalitionspartner SPD sind die
Griinen in diesen Positionen offenbar weit-
gehend einig. Auch die SPD beflirwortet
den Ausbau des 6ffentlichen Personennah-
verkehrs. Der Umstieg vom Auto auf Bus
und Bahn oder das Fahrrad gehért zu den
erklarten Zielen der SPD-Biirgerschafts-
fraktion.

05.Apr.2014 10.03 Uhr



