Kraftwerk stoppt
die Kohlenzuige

Transporte bis Jahresende wieder per Binnenschiff

Aui der Bahnstrecke durch Bremen-Nord
werden voraussichtlich bis zum Jahres-
ende keine Kohlenziige mehr unterwegs
sein. Der Energiekonzern GDF Suez lassl
den Brennstoff fiir das Kraftwerk Farge in
den kommenden Monaten iiber den Was-
serweg anliefern. Ob und wann danach
wieder die Schiene angesagl isl, hall sich
das Unternehmen offen.
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Bremen-Nord. Das werden die Anwohner
der Bahngleise gerne hoéren: Lérm und
Staub durch die Kohlentransporte zum
Kraftwerk Farge sind vorerst kein Thema
mehr. Der Energieerzeuger GDF Suez be-
stdtigte am Donnerstag Informationen die-
ser Zeitung, dass die Fahrten Anfang Au-
gust nach der laufenden technischen Revi-
sion nicht wieder auflgenommen werden.
Wie berichtet, sind die Kessel des Kraft-
werks zurzeit kalt, well zentrale Anlagen-
teile erneuert werden. 20 Millionen Euro
ldsst sich GDF das kosten.

Warum verzichtet der Energiekonzern
vorlaufig auf die Bahntransporte? Die An-
wohnerproteste haben bei dieser Entschei-
dung keine Rolle gespielt. GDF hat nicht
etwa eingelenkt, sondern mit spitzem Stift
gerechnet. Aktuell sind die Frachtkosten
fiir den Transport mit Binnenschiffen giins-

tiger als die Schiene. Die Briisseler Kon-
zernzentrale habe deshalb kurzfristig um-
disponiert, so Kraftwerkleiter Marco
Meyer. Das heifie zugleich, dass das Pen-
del nach der jetzt angekiindigten Lieferpe-
riode per Schiff wieder zuriickschwingen
kann — je nach Entwicklung der Kosten fir
die Transportwege. Die Option Schiene ist
also flr 2015 keineswegs vom Tisch. Die
Vertrage mit dem Bahndienstleister Heavy
Haul Power International sind laut Meyer
so flexibel gestaltet, dass die Ziige kurzfris-
tig wieder rollen kénnten.

Vegesacks Ortsamtsleiter Heiko Dorn-
stedt nimmt die Ankindigung aus Farge
mit Interesse zur Kenninis. Die Begriin-
dung bestétigt ihn in einem lange geheg-
ten Verdacht. ,Wenn GDF in Zukunft im-
mer wieder zwischen Schiene und Wasser-

weg hin- und herspringen mochte, kann
das ja nur heifien: Die Kostendifferenz zwi-
schen den beiden Verkehrstragern ist mar-
ginal. Und wenn sich das so verhalt, dann
ist es den Biirgern in Bremen-Nord eigent-
lich nicht zuzumuten, dass sie den Emissio-
nen des Bahniransports ausgesetzt wer-
den”, findet Dornstedl. Auch die Belonung
der Flexibilitdat von Heavy Haul bietet dem
Ortsamtsleiter Gelegenheit zum Einhaken:
«Wenn die wirklich so geschmeidig sind,
dann hétte es Heavy Haul doch ein Leich-
tes sein missen, ihre emissionsstarken Ur-
alt-Lokomotiven durch modernere Fahr-
zZeuge zu ersetzen.”

(Ganz nebenbei hat sich gestern heraus-
gestellt, dass GDF Suez eine Anfang 2013
angekindigte [nvestition zur Verringe-
rung von Emissionen letztlich nicht reali-
siert hat. Der damalige Werkschef Jiirgen
Volkens hatte seinerzeil gegeniiber dieser
Zeitung den Bau einer Halle angekiindigt,
in der die Kohlenziige so entladen werden
sollten, dass Krach und Staub nicht entwei-
chen kénnen. Diese Anlage gibt es bis
heute nicht und ist auch nicht mehr ge-
plant.

Unterdessen haben gut 200 Blirger aus
Bremen-Nord eine Online-Petition an die
Bremische Blirgerschaft unterzeichnet, die
den endgiiltigen Stopp der Kohlentrans-
porte auf der Schiene zum Ziel hat. Darin
bittet Initiatorin Christa Schulz den Peti-
tionsausschuss des Parlaments darum , dar-
aut hinzuwirken, dass die Kohlentrans-
porte zum Kraftwerk Farge wieder per Bin-
nenschiff getatigt werden”. Neben dem Ar-
gernis der Larm- und Kohlenstaubemissio-
nen verweist Schulz auf eine wachsende
Zahlvon Gebédudeschéden an Hausern ent-
lang der Bahnstrecke, ausgelost durch von
Erschiitterungen im Erdreich.

Im Online-Diskussionstforum zur Petition
wird der Unmut vieler Anwohner iiber die
Beeintrachtigung ihrer Lebensqualitét
durch die Bahntransporte deutlich. ,Es ist
fir mich unversténdlich, dass alte und ex-
trem schwere Kohlenziige durch dicht be-
bautes Wohngebiet fahren dirfen”,
schreibt dort einer der Unterstiitzer der Peti-
tion. Ein anderer: ,Die gréBte Belastung
geht von den leeren Waggons aus, da diese
aufdem alten Gleisbett in deutlich iberhoh-
ter Geschwindigkeit fahren." Kritik be-
kommt im Forum neben GDF Suez auch
dessen Bahndienstleister ab: , Unvorstell-
bar: Jeder Biirger ist angehalten, seine
Fahrzeuge und Heizungsanlagen umwelt-
gerecht und zukunftssicher zu erneuern
und zu betreiben, die Bahn allerdings
nicht!* Die Zeichnungsfrist fiir die Online-
Petition Iduft noch bis zum 4. August. Wer
sich ihr anschlieBen will, kann das im Inter-
net auf der Website der Biirgerschaft tun
(www.bremische-buergerschaft.de].



