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Larmschutzwande nur vor alteren Hausern

Deutsche Bahn: Siedlungsbereiche Zur Wienbeck und Am Tinzenberg bleiben bei der Planung 2016 auBen vor

Die Deutsche Bahn plant, wie berichtet,
fiir 2016 i im delgehlel den Bau von Larm-
mit einer Gi von
gut 2,4 Kilometern. Dabei konzentriert sie
sich nach eigenen Angaben notgedrungen
auf die Abschirmung alterer Wohnhéuser.

VON BERNHARD KOMESKER

Oslerholz-Scharmbeck. Unser Bericht
iiber den geplanten Bau von Larmschutz-
wénden im Stadtgebiet hatin der vergange-
nen Woche mehrere Kreisstadter formlich
elektrisiert. Sie sehnen den Schallschutz
seit Jahren herbei und wollen nun genauer
wissen, ob auch sie mit ihren Hausern ab
2016 auf etwas mehr Ruhe vor dem Bahn-
larm hotfen kénnen. Anwohner der StraBe
Am Tinzenberg und Zur Wienbeck haben
nachgefragt. Das Ergebnisist erniichternd,
wie der Auskunft von Bahn-Sprecher Eg-
bert Meyer-Lovis zu entnehmen ist.
Zundchst zur Wienbeck-S;i dl\mq wo
unser Leser Jiirgen Otte und seine Nach-
barn in der Vergangenheit wiederholt iiber

den Zugverkehr geklagt hatten. Meyer-Lo-
vis hatte den Bereich, ab dem Larmschutz-
wénde errichtet werden sollen, grob mit

»von der Wienbeck stadteinwarts” umris-
sen (wir berichteten). Jetzt Korrigierte er,
gemeint sei der Scharmbecker Bach, denn:
»Séamtliche Gebdude zwischen der StraBe
Zur Wienbeck und Luisenstraffe wurden
nach dem 1. April 1974 errichtet. Das be-
deutet leider, dass in diesem gesamten Ab-
schnitt iiberhaupt keine Anspriiche auf-
grund der gesetzlichen Vorgaben hinsicht-
lich einer Forderfahigkeit fiir Larmsanie-
rungsmabnahmen vorliegen — weder fiir
passive noch fiir aktive.”

Aktiver Larmschutz zielt auf die Entste-
hungsquelle, wéhrend passiver Schutz vor
allem Hausfenster und Fassaden der Bahn-
Anrainer meint. Das nétige Alter hétten
erst Bauten an der MarienstraBe, sodass die
Wand zwischen Bahntrasse und Kathari-
nenstraBe stadteinwdarts gebaut werde, so
der Bahn-Sprecher. Sein Unternehmen
habe dabei auch keinen Ermessensspiel-
raum: Die Entscheidung treffe das Eisen-

bahnbundesamt, welches die Mittel ver-
walte und das bei der Kosten-Nutzen-Be-
‘wertung davon ausgeht, dass Gebaude dlte-
ren Datums eher schutzbediirftig sind,
rend jiingere Baujahre besser isoliert sind.
Zudem war die Bahnlinie bereits vor der
Bebauung da, weshalb neue Schutzansprii-

drittes Gleis gebaut wird - lediglich das Ar-
gument der zunehmenden Verkehrsbelas-
tung, weshalb der Konzern und der Bund
mit dem freiwilligen Lirmsanierungspro-
gramm ja auch tatig wiirden. Dabei aber
wird nicht etwa gemessen, sondern per Ak-
lenldge uud Compulersimulation anhand
eines , “ entschieden.

Egbert Meyer—Luvis, Bahn-Sprecher

che erst bei der Verlequng neuer oder zu-
sdtzlicher Gleise entstehen wiirden. Die
strengeren Grenzwerte der Bundesimmis-
sionsschutz-Verordnung gelten nur beim
Bau neuer Schienenwege, bestatigt Me:

Lovis. Fiir die gesamte Bahnlinie Bremen-
Bremerhaven greift damit — solange kein

Gabnclc Cordes, die Am Tinzenberg un-
weit des Bahniibergangs wohnl, sieht sich
als Leidensgenossin. Sie hatte Hofinung ge-
schépft, da die Bahn, wie berichtet, 2016
auch eine Wand auf Osterholzer Seite bis
nérdlich vom Kleinbahnhot plant. Bis zum
Tinzenberg wird die aber nicht gefiihrt:
Auch dort, so bekréftigte Bahn-Sprecherin
Sabine Brunkhorst, sei der Bau einer Larm-
schutzwand wegen der Gebédude-Baujahre
nicht méglich. Es konnten lediglich passive
MaBnahmen umgesetzt werden; dabei
sind dann bis zu 75 Prozent Zuschuss drin.

Nihere Informationen im Internet unter
www1.deutschebahn.com/laerm/start und
www.ebabund.de, Meniipunkt Finanzierung.
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