13 Mrd. € fiir Verkehrsprojekte

Die EU-Kommission hat 276 Verkehrsprojekte vorgestellt, die mit einem Rekordbetrag von
13,1 Mrd. € gefordert werden. Dies ist der grof3te Investitionsplan, den Brissel jemals im

Verkehrsbereich erstellt hat.

ln Deutschland zdhlen unter anderem
grenziibergreifende Vorhaben zwischen
Groningen und Bremen und die Eisen-
bahnstrecke »Eiserner Rhein« zu den Pro-
jekten, die im Rahmen von »Connecting
Europe« (CEF) ausgewihlt wurden. »Die
von uns ausgewidhlten Projekte werden
gleichermaflen den Biirgern wie auch den
Unternehmen niitzen, weil Infrastruktu-
ren modernisiert und bestehende Engpiésse
beseitigt werden, sagt EU-Verkehrskom-
missarin Violeta Bulc. Auf3erdem wolle die
EU nachhaltige und innovative Mobilitats-
losungen fordern.

Durch die Verwirklichung des tran-
seuropdischen Verkehrsnetzes konnten
bis 2030 bis zu 10 Mio. Arbeitsplitze ge-
schaffen und das europiische Bruttoin-
landsprodukt um 1,8 % gesteigert werden.
Gefordert werden Leitinitiativen wie Rail
Baltica, der Brenner-Basistunnel oder die
feste Querung des Fehmarn-Belts, aber
auch kleinere Projekte wie grenziibergrei-
fende Vorhaben und Pline zum Ausbau
des Fliissiggasnetzes oder Vorhaben zur
Verbesserung der Schiffbarkeit der Donau.

Die finanzielle Beteiligung der EU er-
folgt in Form von Finanzhilfen, wobei der
Ko-Finanzierungssatz je nach Art des Pro-
jekts 20 bis 85 % der Kosten betrigt. Durch
diese Investitionen sollen weitere offentli-
che und private Mittel mobilisiert werden.
Briissel kalkuliert mit einer Gesamtsumme
in Hohe von 28,8 Mrd. €. Die konkreten
Vereinbarungen sollen von der Exekutiv-
agentur fiir Innovation und Netze (INEA)
erstellt und im zweiten Halbjahr 2015 mit
den Projektbegiinstigten unterzeichnet
werden, teilte die Kommission mit.

Seit September 2014 seien mehr als
700 Antrage aus den Mitgliedslindern
eingegangen — vom Volumen her dreimal
mehr als angenommen wurde. Die Kom-
mission habe deshalb diejenigen Vorschla-
ge ausgewihlt, die den gréfiten Nutzen ver-
sprechen und gleichzeitig sicherstellen,
dass alle geografischen Gebiete und Ver-
kehrstriger gleichmiflig berticksichtigt
werden. Annidhernd 4,8 Mrd. € seien allein
fir die Mitgliedstaaten bereitgestellt wor-
den, die fiir Maflnahmen aus dem Kohi-
sionsfonds in Frage kommen. Bei der For-
derung kommen nur Wasserstrafen- und
Schienenverkehrsprojekte sowie mit Tele-

matik verbundene Straflenverkehrsprojek-
te zum Zuge. Allgemeiner Straflenbau ist
dagegen nicht forderfihig.

Knapp 1,8 Mrd. € sind fiir deutsche Pro-
jekte bestimmt, das sind etwa 13 % der Ge-
samtsumme. Durch Deutschland fithren
sechs der neun Korridore des europdischen
Kernverkehrsnetzes TEN-T. Dazu zdhlen
der Nord-Ostsee-Korridor zwischen den
Seehifen inklusive des Mittellandkanals,
der 6stliche Korridor von Ost- und Nord-
see bis zum Mittelmeer unter Einschluss
der Elbe, die Rhein-Alpen-Route zwischen
den Zara-Hifen tiber Straffburg bis Bolo-
gna inklusive des Rheins sowie der Rhein-
Donau-Korridor mit Main und Donau.

Das TEN-T-Netz umfasst die 94 wich-
tigsten Hédfen mit Eisenbahn-und Stra-
Benverbindungen, 38 Flughéfen mit Zug-
verbindungen in Grof3stidte, 15.000 km
potenzielle Hochgeschwindigkeits-Bahn-
strecken und 35 grenziiberschreitende
Engpass-beseitigende Projekte.

Boris Kluge, Geschiftsfithrer des BOB
zeigt sich zufrieden: »Wir sind sehr froh,
dass die von der Bundesregierung ange-
meldeten Wasserstraflenprojekte in diesem
Forderaufruf berticksichtigt wurden.« Da-
runter sind Projekte am Mittellandkanal
und am Dortmund-Ems-Kanal als auch an
den ostdeutschen Wasserstrafien sowie an
der Donau. Mit der Fortsetzung des Up-
perRhine-Projektes und eines Projekts im
Kolner Hafen konnten auch deutsche Bin-
nenhifen TEN-T-Mittel nutzen. Weitere
Projekte aus deutschen Binnenhifen seien
fiir die nichsten Forderaufrufe in Vorbe-
reitung. Die wichtigsten Projekte:

Binnenwasserstrafien

e Wasserseitiger Zugang zu den Korrido-
ren Rhein-Alpen und Nord-Ostsee an
den Kélner Hafen. Antragsteller: Hafen
und Giiterverkehr Koln. Kosten:
9,5 Mio. €. EU-Forderquote: 21 %.

e Neue Bahnbriicke Kattwyk. Antragstel-
ler: Hamburg Port Authority. Kosten:
29 Mio. €. EU-Foérderquote: max. 30 %.

e Ausbau des Mittellandkanals von km
302,377 bis km 303,800 nach Wasser-
straflenklasse Vb. Antragsteller: Bun-
desverkehrsministerium (BMVI). Kos-
ten: 34 Mio. €. EU-Forderquote: 20 %.

e Briicken und Diiker in der Stadtstrecke

Miinster, Dortmund-Ems-Kanal. An-
tragsteller: Bundesverkehrsministerium.
Kosten: 21,5 Mio. €. Férderquote: 20 %.

e Engpassbeseitigung an Briicken im
westdeutschen Kanalnetz, Gartroper-
Straflenbriicke und Hervester Briicke.
Antragsteller: Bundesverkehrsministeri-
um. Kosten: 8,2 Mio. €. EU-Forderquote:
max. 20 %.

o Neubau der 2. Schleuse Zerben. Antrag-
steller:  Bundesverkehrsministerium.
Kosten: 25,7 Mio. €. EU-Forderquote:
max. 20 %.

e Ausbau des Sacrow-Paretzer Kanals (km
21,00-km 32,61) mit Einmiindung zum
Havelkanal. Antragsteller: BMVI. Kos-
ten: 44 Mio. €. EU-Férderquote: 20 %.

Schienenprojekte

o Ausbau / Elektrifizierung der Bahnstre-
cke Horka-polnische Grenze. Antrag-
steller: BMVI. Kosten: 83 Mio. € (40 %).

¢ Ausbau / Neubau der Bahnstrecke Karls-
ruhe-Basel. Antragsteller: BMVI. Kos-
ten: 874 Mio. €. (40,5 %).

o Ausbaustrecke 23 Saarbriicken-Lud-
wigshafen. Antragsteller: BMVI. Kosten:
129 Mio. € (20,9 %).

¢ Aus- und Neubau der Bahnstrecke Stutt-
gart-Wendlingen einschl. Stuttgart 21.
Antragsteller: BMVI. Kosten: 2 Mrd. €.
EU-Forderquote: 30 %.

e Neubau der Bahnstrecke Ulm-Wendlin-
gen. Antragsteller: BMVI. Kosten:
1,4 Mrd. € (30 %).

e Planungen fiir die Schienenanbindung
Feste Fehmarnbelt-Querung. Antrag-
steller: BMVI. Kosten: 68,5 Mio. € (50 %).

¢ Ausbaustrecke Amsterdam-Emmerich-
Oberhausen (Betuwe-Linie). Antragstel-
ler: BMVI. Kosten: 67,5 Mio. € (48 %).

o Ausbaustrecke Oldenburg-Wilhelmsha-
ven. Antragsteller: BMVI. Kosten:
100 Mio. € (35%).

e Engpassbeseitigung im Hinterlandver-
kehr des Hafens Rotterdam (Theems-
weg). Antragsteller: Havenbedrijf Rot-
terdam N.V. Kosten: 200 Mio. €. (30 %).

»Connecting Europe« (CEF) fordert Pro-

jekte des transeuropdischen Verkehrsnet-

zes mit 24,05 Mrd. € aus dem EU-Haushalt
fiir den Zeitraum 2014-2020. Die Investiti-
onen werden iiber jahrliche und mehrjih-
rige Arbeitsprogramme geplant. KF
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