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Genervtvom Lirm

In Deutschland wichst der Widerstand gegen Krachmacher auf Schiene, StraRe und in der Luft.

» Abgeordnete formieren
Biindnis gegen Bahn.

» Initiative fordert strengere
Richtlinien bei Schallschutz.

Daniel Delhaes, Dieter Focken-
brock, Silke Kersting
Berlin, Diisseldorf

enn es um Lirm

geht, kennen Par--

teien keine Gren-

zen. Am Dienstag

werden sich 88 der
631 Abgeordneten von CDU, SPD
und Griinen zur ,Parlamentsgrup-
pe Bahnlirm* zusammenschlie-
Ren. Viele haben ihren Wahlkreis
entlang des Rheins - dort verliuft
die Bahnstrecke, auf der Giitervom
Hafen Rotterdam bis ins italienische
Genua geliefert werden.

Rund um die Uhr dréhnt der
Larm der Giiterziige im engen
Rheintal - aber auch andernorts
sind die Menschen genervt. ,Lirm
ist praktisch siberall und rund um
die Uhrvorhanden®, konstatiert das
Umweltbundesamt, ,,in der Stadt
und auf dem Land, am Tag und in
der Nacht.* Stérfaktor Nummer
eins ist Strafenverkehr, dicht ge-
folgt von Schienen- und Flugver-
kehr. Bundesweit fiihlt sich fast je-
der Dritte durch Schienenverkehr
beeintréchtigt, hat eine Umfrage
des Bundesumweltamts ergeben.

Im Gegensatz zum Straflenver-
kehrslirm, der fast flichendeckend
aufiritt, ist der Schienenverkehrs-
larm aufeinzelne Korridore konzen-
triert. Dagegen regt sich zunehmend
Protest, den die Abgeordneten jetzt
in Berlin auf die Tagesordnung he-
ben. In Oldenburg, kritisieren einige,
soll kiinftig der gesamte Giiterver-
kehr, der zunichst im neuen Tief:
wasserhafen Wilhelmshaven anlan-

det, durch die Stadt transportiert
werden. Auch in touristischen Gebie-
ten wéichst der Widerstand: Wegen
hartéckiger Biirgerproteste verzo-
gert sich der Bau einer neuen Strecke
entlang der Ostseebider hin zu dem
geplanten Tunnel durch den Feh-
marn Belt nach Dinemark - um
mehr Giiterziige zwischen den bei-
den Lindern rollen zu lassen.
Konfliktstrecke Nummer eins ist
aber die wichtigste Nord-Siid-Ver-
bindung in Europa entlang des
Rheins. Und dort formiert sich gera-

de verschirfter Widerstand gegen -
ratternde Ziige. Denn die Betuwe- -

Linie zwischen Rotterdam und
Duisburg soll nach jahrelanger Ver-
zogerung jetzt endlich fertiggebaut
werden. Gerade erst hat die Bahn
das letzte von zwolf Planfeststel-
lungsverfahren eingeleitet.

Doch Biirgerinitiativen gegen
Larm und Gefahrenziige ziehen alle
Register. Umweltministerin Barbara
Hendricks (SPD), selbst Abgeordne-
te vom Niederrhein, wird in Berlin
in Stellung gebracht. Sie hat am Wo-
chenende auf einem Treffen mit
den Betroffenen versprochen, ei-
nen Termin mit Bahnchef Riidiger
Grube zu arrangieren.

Larm in Deutschland
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Die Bahn muss laut internationa-
len Abkommen, die schon Anfang
der 90er-Jahre getroffen wurden,
Giitergleise zwischen Duisburg
und dem Grenzort Emmerich bau-
en. Doch die Strecke geht mitten
durch Orte wie Wesel hindurch.

Das Problem: Die Bahn will Lirm- .

schutz nach Vorschrift, die Biirger
fordern mehr. Gert Bork, Sprecher
der Initiativen, kennt die Ausrede
der Bahn, mehr zu tun als unbe-
dingt ndtig. Aber er weif auch:
»Wir haben ein Lirmproblem. Die
Bahn hat ein Imageproblem. “

So sieht das auch der Initiator der
Abgeordneteninitiative. »Die
Lirmgeplagten wollen nicht mehr
warten®, sagt Erwin Riiddel (CDU).
Die Lirmgegner berufen sichvor al-
lem auf einen Passus im Koalitions-
vertrag. Danach soll der Schienen-
ldrm bis 2020 in ganz Deutschland
um die Hilfte sinken. Um das zu er-
reichen, soll bis 2016 mindestens

 die Hilfte aller Giiterziige mit soge-

nannten Fliisterbremsen fahren -
oder es gibt ,,Fahrverbote fiir nicht
umgeriistete Giiterwagen®, wie Uni-
on und SPD beschlossen haben.
»Es gibt aber Anzeichen, dass
das Ziel 2016 nicht erreicht wird®,
sagt Mitbegriinderin Tabea Rofner
von den Griinen. Zwar riiste die
Deutsche Bahn fleilig um. Doch
andere Anbieter aus dem Ausland
sihen dafiir keine Notwendigkeit.
»~Wenn aber ein Zug mit neuen und
alten Waggons fihrt, dann hilft das
beim Larmschutz nicht“, sagt R68-
ner, die selbst im Rheinland lebt,
Die Brisanz ist der Bahn bekannt,
aber auch Bund und Lindern als
Bauherrenvon Verkehrswegen. Bun-
desverkehrsminister Alexander
Dobrindt (CSU) hatte bereits vor ei-
nem Jahr erklirt, der Lirmschutz sei
»ein Schliissel”, um die Akzeptanz-

probleme von Infrastrukturprojek-

ten zu beheben. Es sei notwendig,
»die Okonomischen Erfordernisse in
ein ausgewogenes Verhilinis zu Um-
welt und Lirm zu bringen®. Die Ba-
lance diirfe nicht verloren gehen.
Die Investitionen in den Lirm-
schutz bei der Bahn hat der Bund
2014 um 30 Millionen auf 130 Mil-
lionen Euro aufgestockt. 2011 war

b,

Die Larmgeplagten
wollen nicht mehr
warten.

Erwin Riiddel
CDU-Bundestagsabgeordneter

bereits mit der Bahn vereinbart.

worden, dass sich die Benutzungs-
gebiihr auf Schienenstrecken am
Lérm orientiert, den das Fahrzeug
verursacht. Solche Rechnungen
stellen auch Flughéfen fiir starten-
de und landende Flugzeuge auf.
Obendrein hat der Bund noch ein
Forderprogramm von 150 Millio-
nen Euro aufgelegt, um die Umriis-
tung der Waggons zu unterstiitzen.
Weitere 150 Millionen kommen aus
den Trassenentgelten hinzu.

2013 hatten Union und FDP zu-
dem das Privileg der Bahn gekippt,
filnf Dezibel lauter sein zu diirfen
als das Auto. Der Bonus stammte
aus einer Zeit, als oftmals Ziige nur
im Viertelstundentakt fuhren. Heu-
te sind die Strecken hoher belastet.
Damit aber miissen 1,2 Milliarden
Euro mehr in den Lirmschutz flie-
Ben, als bisher veranschlagt wor-
den war - insgesamt 3,7 Milliarden
Euro fiir alle Strecken, wie die Haus-
haltspolitiker festgestellt haben.

Errichtung einer

- Schalischutzwand:
Schietieniarm
provoziert Proteste

)

Die Parlamentariergruppe legt

ihrerseits nun die Latte héher. So
sollen sdmtliche auf Deutschlands
Strecken fahrende Giiterwagen
nicht bis 2020, sondern bereits
binnen drei Jahren umgeriistet
werden. Fiir Schallschutzmafnah-
men sollten zudem Maximalpegel
und nicht Durchschnittspegel
mafigebend sein. Die Gruppe for-
dert, die von der Weltgesundheits-
organisation genannten Grenz-
werte zum Gesundheitsschutzvon
40 Dezibel nachts und iibergangs-
weise 55 am Tag einzuhalten. Au-
ferdem sollen die Trassenpreise
auf der Schiene stirker nach
Lirmgesichtspunkten gespreizt
werden - so wie in der Schweiz
langst iiblich. ]

Manch ein Zug donnere mit 110
Dezibel durch das Rheintal, kriti-
siert Tabea Rofner. ,,m Schienen-
giiterverkehr geht die Lirmminde-
rung nicht schnell genug*, pflichtet
ihr René Weinandy, Lirmexperte
beim Umweltbundesamt, bei. ,Da
kénnte man durchaus dariiber
nachdenken, ordnungsrechtlich
nachzuhelfen.“

Denn ohne GegenmaBnahmen wird
der Larmpegel weiter steigen.
Wenn etwa die Schweiz den Gott-
hard-Tunnel fertigstellt und damit
der Transitverkehr von Rotterdam
bis Genua steigt. Die Parlamentarie-
rergruppe hofft nun auf das Nach-
barland. Bleibt Bern hart, diirfen ab
2020 keine lauten Ziige mehr durch
das Transitland fahren. ,,Dann hit-
ten wir das Problem geldst®, sagt
Riiddel. ,Die Schweiz ist unser
stdrkster Verbiindeter, g

»Es ist zentral, dass das Problem
der Iirmigen Giiterwagen gelést
wird“, sagt Peter Fiiglistaler, Direk-
tor des schweizerischen Bundesam-
tes fiir Verkehr. Bislang bleibt die
Schweiz hart.
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