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Planungen mit dem
Ziel der Lirmminderung

&) Streckenabschnitt
Oberhausen-Emmerich
Kosten: 50 Mio. €

#3 Streckenabschnitt
Cadenazzo - Luino
Kosten: 50 Mio. €

Quelle: Corridor 24 Developmént Rotterdam - Genua

Ausbau von
Tempo-30-Zonen

Die Menschen reagieren
inzwischen sehr sensibel auf Lirm.

Daniel Delhaes, Silke Kersting
Berlin

is Sommer 2019 soll es laut
B auf deutschen Strafen wer-
: den - weil es sonst zu leise
wére. Kein Witz: Elektroautosver-
ursachen dank des elektrischen
Antriebs so gut wie keine Geriu-
sche beim Anfahren. Erst ab ei-
nem Tempo von 25 Stundenkilo-
metern sind die Gerdusche der
Reifen auf der Strae laut genug,
dass Fuflginger die herannahen-
den Autos héren. Elektrofahrzeu-
ge sollen also kiinftig piepen oder
Fahrgeradusche aus der Konserve
simulieren, damit es nicht zu Ver-
kehrsunfillen kommt.

So notwendig Geriusche sind,
um Unfille zu vermeiden, so
schwer ist es, Lirm beizukom-
men. Es gibt Erfolge durch leisere
Antriebe, lirmédrmere Autoreifen,
Fliisterasphalt oder Fliisterbrem-
sen fiir Giiterziige. Zugleich steigt
die Zahl der Lirmquellen insge-
samt aber, wie das Umweltbundes-
amt (Uba) beschreibt. Zudem sei-
en die Menschen sensibler, weil sie
wissen, dass Lirm der Gesundheit
schadet.

Vor allem das Risiko von Herz-
Kreislauf-Erkrankungen ist be-
kannt: ,Die Frage ist nicht mehr,
ob Lirm krank macht, sondern in
welchem AusmaR®, attestiert das
Uba. Die EU-Kommission schitzte
die durch den Verkehrskirm verur-
sachten Kosten - etwa fiir Gesund-
heitsaufwendungen - schon 2012
auf rund 40 Milliarden Euro pro
Jahr. Jeder vierte Europier ist
schidlichem Verkehrslirm ausge-

setzt, wie die Europiische Um-
weltagentur jiingst in ihrem Be-
richt ,,Lirm in Europa® feststellte.

Der Straffenbericht ist dem Be-
richt zufolge die dominierende
Lirmbelastung. Nach einer regel-
méflig vom Umweltbundesamt
durchgefiihrten Umfrage fiihlt sich
jeder zweite Deutsche vom Stra-
Renverkehrslirm belistigt, gefolgt
vom Schienen- und Flugverkehr.

Die Moglichkeiten, Lirm zu re-
duzieren, sind nicht ausgeschopft.
~Elektromobilitiit 16st nicht das
Problem in stidtischen Ballungs-
ridumen*, sagt René Weinandy,
Larmexperte beim Uba. ,,Sinnvol-
ler ist der Ausbau von Tempo-
30-Zonen, vor allem auf den
Hauptverkehrsstrafien.“ Berlin ge-
he mit gutem Beispiel voran. Auch
lirmarme Fahrbahnbelige kénn-
ten die Gerduschemissionen um
zwei bis vier Dezibel senken. ,,Das
ist in der Wirkung so, als wenn der
Verkehr halbiert werden wiirde.

Die Umweltagentur fordert,
Lirmbelastung bei Planung und
Bau neuer Infrastruktur stirker zu
beriicksichtigen. ,,Es miissen ja
nicht immer Verbote sein®, sagte
Weinandy. ,Man kann auch iiber
andere Anreiz- oder Entgeltsyste-
me nachdenken.“ Die Luftver-
kehrssteuer konnte man stiirker
am Lirm ausrichten, ebenso Start-
und Landegebiihren. Im Vergleich
zu den Kerosinkosten seien die
Aufwendungen der Fluggesell-
schaften fiir den Lirmschutz noch
Zu gering: ,Das muss sich in-
dern.“ Die SPD will dies im Bun-
destag umsetzen. Allerdingswehrt
sich die Branche.

Riickenwind fiir den Freihandel

Koalitiondre begriilen die Initiative der Autobranche.

Daniel Delhaes, Klaus Stratmann
Berlin

asVorhaben deutscher Auto-
; mobilbosse, gemeinsam fiir

das Freihandelsabkommen .

mit den USA (TTIP) zu werben,
stoRt unter Wirtschaftspolitikern
der Grofen Koalition auf Zustim-
mung.

»Das wird hochste Zeit®, sagte
Michael Fuchs (CDU), stellvertre-
tender Vorsitzender der Unions-
fraktion. ,,Sie waren in der Debatte
der vergangenen Monate viel zu ru-
hig, obwohl sie die gréften Profi-
teure von einem Freihandelsab-
kommen wiren®, sagte Fuchs.
Ahnlich bewertet SPD-Fraktionsvi-
ze Hubertus Heil die Initiative der
Manager: ,,Auch die Industriever-

_treter miissen sich mit den kriti-

schen Fragen und Sorgen ausei-
nandersetzen, die viele Biirger im
Zusammenhang mit den Freihan-
delsabkommen TTIP und CETA
vorbringen®, sagte Heil. Ernsthafte
Aufklrung sei ,,im ureigenen Inte-
resse der deutschen Wirtschaft*,
sagte er. Es sei zu begriifien, wenn
eine beschéftigungsintensive Leit-

- branche wie die Automobilindus-

trie nun mit handfesten Beispielen
die Bedeutung von freiem und fai-
rem Welthandel unterstreiche.

Am Mittwoch werden zum ers-
ten Mal die Chefs der groflen Auto-
mobilhersteller und Zulieferer ge-'
meinsam fiir TTIP werben. Dazu
wollen Dieter Zetsche (Daimler),
Martin Winterkorn (VW), Norbert
Reithofer (BMW), Rupert Stadler

(Audi), Matthias Miiller (Porsche,
Bernhard Mattes (Ford) sowie Volk-

-mar Denner (Bosch) und Arndt
Kirchhoff (Kirchhoff Automotive)
vor die Presse treten.

Es gelte ,in erster Linie, fiir
mehr Transparenz im Prozess zu
sorgen”, sagte Kirchhoff dem Han-
delsblatt. So wiirden die von den
Gegnern kritisierten Punkte zum
Verbraucherschutz oder den Sozi-
alstandards ,in aller Regel gar
nicht zu den Verhandlungspunkten
zdhlen, da sie keine Seite verin-
dern will“,

Die Autobranche wirbt insbeson-
dere fiir die Harmonisierung von
Standards durch TTIP. Sie bringe
milliardenschwere Kostenvorteile.

Die Wirtschaftspolitiker der
Fraktionen von Union und SPD be-
fiirworten TTIP ebenso wie Bun-
deskanzlerin Angela Merkel und
Bundeswirtschaftsminister Sigmar
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Das Abkommen muss
sich fiir Deutsche

und Européer lohnen -
dann konnenwir
auch Skeptiker vom
Nutzen iberzeugen.

Peter Tauber
CDU-Generalsekretar

Gabriel (CDU). In der SPD-Fraktion
gibt es allerdings grofe Vorbehalte,

»Die CDU arbeitet geschlossen
dafiir, dass Deutschland auch in
Zukunft eine starke Wirtschafts-
nation bleibt*, sagte Generalsekre-
tér Peter Tauber dem Handelsblatt.
Dazu sei das Handelsabkommen
wichtig. Zugleich sagte er: ,,Das Ab-
kommen muss sich am Ende fiir
die Deutschen und die Europier
lohnen - dann kénnen wir auch
Skeptiker vom Nutzen iiberzeu-
gen.“ Konkret gehe es um mehr
Wirtschaftswachstum, neue Jobs,
weniger Steuern und niedrigere
Preise fiir die Verbraucher, ,,unter
Beibehaltung unserer hohen Stan-
dards beispielsweise beim Verbrau-
cherschutz und im Sozialen®.

Zustimmung fiir den VorstoR der
Automobilmanager kam auch von
den Griinen. ,,Die Angleichung von
Standards ist absolut sinnvoll“, sagte
der wirtschaftspolitische Sprecher
Dieter Janecek. Er habe ,vollstes Ver-
stindnis“ dafiir, dass die Unterneh-
men Kostenvorteile von bis 25 Pro-
zent nutzen wollten. Er kritisierte
aber die geplanten Schiedsgerichts-
Kauseln. ,,Es bleibt mehr als proble-
matisch, hoheitliche Aufgaben in pri-
vate Hinde zu iibertragen®, sagteer.
Insbesondere der Mittelstand werde
kaum in der Lage sein, Schiedsver-
fahren verbunden mit Anwaltskos-
ten in Millionenhéhe zu nutzen. ,Es
wiire sinnvoller, eine transnationale
Instititionalisierung solcher Verfah-
ren anzustreben®, sagte er.
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