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Leistungsstarke
Alternative

EVB-Netz als Bypass fur Bremerhavens Hinterland

Bremerhaven. EVB. Bremische Hafenelsenbabin, Hafenhinterland

Oberbau-, Oberleitungs- und Brickensanierungen: Wie die einerseits erforderlichen Unterhaltungsmanf-
nahmen auf den Strecken von und nach dem Seehafen Bremerhaven ausfihren und andererseits den
Schienenguterverkehr in gewohntem MaR aufrechterhalten? Die Losung war die Nutzung der Infrastruktur
der Eisenbahnen und Verkehrsbetriebe Elbe-Weser.

Iven Kramer. Holger Buse

n der Bahnstrecke zwischen

Bremen und Bremerhaven er-

folgten im Zeitraum von Sep-

tember bis Dezember 2014 in
drei jeweils 10- bis 14-tigigen Aktionen
dringend erforderliche Unterhaltungsmaf3-
nahmen. Die verantwortliche DB Netz AG
hatte die umfangreichen Sanierungen, die
sich nicht nur auf den Oberbau und die
Oberleitungen beschriinkten, sondern auch
komplette Briickensanierungen umfassten,
im Vorfeld den potenziell betroffenen Ei-
senbahnverkehrsunternehmen sowie den
Anbietern und Bestellern der Schienenper-
sonenfern- und -nahverkehrsdienstleistun-
gen vorgestellt. Deutlich wurde dabei, dass
in den Bauzeiten selbst bei vollstindiger
Aufgabe des Personenfernverkehrs erhebli-
che Kapazititseinschrinkungen des Giiter-
verkehrs unausweichlich sein wiirden. Fiir
den Seehafen Bremerhaven und die hier ti-
tigen Terminalbetriebe insbesondere in den
Segmenten des Container- und Automobil-
umschlags erschien dies im Hinblick auf das
typisch sehr hohe Giiterverkehrsautkom-
men gerade zum Jahresende kaum tragbar.
Zugleich bestand aber die allgemeine Ein-
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sicht, dass Unterhaltungsarbeiten unaus-
weichlich sind. Also mussten Lésungen ge-
funden werden, die trotzdem eine schienen-
seitige Erreichbarkeit des Seehafens Bre-
merhaven garantieren konnten.

In dieser Gemengelage riickte neben ei-
ner partiellen Verlagerung von Verkehren
auf die Strafle und die Fihrung von Aus-

. weichverkehren von und nach Hamburg

iiber Cuxhaven eine Schieneninfrastruktur
in den Fokus, die vom Land Niedersachsen
bereits vor einigen Jahren als moglicher
Schliissel zur Verbesserung der Hinter-
landanbindung in Norddeutschland erkannt
worden war: das Netz der Eisenbahnen und
Verkehrsbetriebe Elbe-Weser GmbH (EVB).
Dieses Schienennetz, das Bremerhaven
iiber Bremervorde in Richtung Siiden mit
Rotenburg und Tostedt sowie in Richtung
Osten mit Stade und Buxtehude verbindet,
konnte einen Bypass fiir die hoch belastete
Strecke Bremen — Bremerhaven bilden. Un-
ter Einbeziehung von niedersichsischen
Landesmitteln, Geldern aus dem Europii-
schen Fonds fiir regionale Entwicklung
(EFRE), Mitteln aus dem Konjunkturpro-
gramm II und weiteren Instrumenten wur-

Ein umgeleite-
ter Zug auf
der EVB-
Strecke im
Spéatherbst
2014

Foto: EVB /
Torsten Klose

de entsprechend dem Hafenhinterlandkon-
zept des Landes die Infrastruktur fiir die
Streckenklasse D4 schon linger ertiichtigt.
Insgesamt verfiigt die EVB iiber 235 km
Gleise.

Nachdem zwischen 2009 und 2014 der
Oberbau der Route Bremerhaven-Wulsdorf-
~ Bremervirde — Rotenburg in weiten Tei-
len verbessert, zusitzliche Kreuzungsbahn-
hofe gebaut und die Strecke zwischen Bre-
merhaven und Bremervirde signaltech-
nisch aufgeriistet wurde, will die EVB bis
2017 die erforderlichen Briickenerneuerun-
gen und die Installation einer leistungsfihi-
gen Signaltechnik auf Basis von Ks-Signalen
zwischen Bremervérde und Rotenburg ab-
schlieflen. Dann ist die erste Stufe der Er-
tiichtigung der EVB-Infrastruktur fiir den
Hafenhinterlandverkehr beendet.

Friihzeitige Vorbereitung moglich
Fiir die intensive Nutzung des Ende 2014
bereits weitgehend modernisierten und er-
weiterten EVB-Netzes war unter anderem
verantwortlich, dass die DB Netz AG die
Baumaflinahmen frithzeitig angekiindigt
hat. So konnten Unternehmen wie die EVB,
die Bremische Hafeneisenbahn und die Ter-
minalbetreiber rechtzeitig fiir die Alternati-
ve werben. Alle gemeinsam verband der
Wunsch, den Bahnverkehr auch wihrend
der Sanierungsarbeiten so fliissig wie mog-
lich zu halten, die fest eingeplanten Um-
lauf- und Hafenslot-Zeiten der Regelver-
kehre nicht zu beeintrichtigen und so die
Leistungsfihigkeit des europaweit fithren-
den Eisenbahnhafens Bremerhaven auf-
recht zu halten.

Zwischen dem 5. November und dem
18. Dezember 2014 waren 157 Ziige auf dem
Netz der EVB unterwegs. In der Spitze wur-
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den tiglich bis zu 15 zusitzliche Giiterziige
gefahren. Da die EVB-Strecke Rotenburg —
Bremervirde wegen Briickenerneuerungs-
arbeiten seit dem 1. Oktober 2014 zwischen
Zeven und Bremervorde voll gesperrt war,
blieben als Ausweichrouten nur die Stre-
cken von Bremerhaven-Wulsdorf nach
Buxtehude und Stade (126 Ziige) und die
Route von Osterholz-Scharmbeck iiber Bre-
mervérde nach Bremerhaven-Wulsdorf
(31 Ziige). Die Ziel- und Startorte der Con-
tainer, Auto- und Leerziige von und nach
Bremerhaven lagen insbesondere in den Re-

und der Slowakei aber auch in den anderen
norddeutschen Seehifen. Aufgrund des zu
diesem Zeitpunkt schon weit fortgeschritte-
nen Ausbaus der EVB-Infrastruktur fiir den
Hafenhinterlandverkehr konnten die Ziige
nicht nur in den vom éffentlichen Schienen-
personennahverkehr (SPNV) freien Nacht-
stunden, sondern auch tagsiiber im Netz der
EVB gefiihrt werden. Tagsiiber wurde vor
allem die Relation Bremerhaven-Wulsdorf
nach Stade (72 Ziige) und nachts die Relati-
on nach Buxtehude (54 Ziige) bedient. Auf-
grund des dichten SPNV-Takts konnte tags-

gionen Bayern, Sachsen, Berlin, Tschechien iiber der Streckenabschnitt Hesedorf — Bux-

Schienengiiterverkehr in Bremerhaven

Nahezu 50 % der in Bremerhaven umgeschlagenen TEU erreichen oder verlassen den Hafen
auf der Schiene, mehr als 1 Mio. TEU in 2014. Dazu kommen noch fast 2 Mio. Automobile, die
per Bahn nach Bremerhaven transportiert und von hier aus in alle Welt verschifft werden. Die
Serviceeinrichtungen der Bremischen Hafeneisenbahn in Bremerhaven verzeichneten im Jahr
2014 bei insgesamt 30 200 Zigen durchschnittlich 581 Ein- und Ausgangszlige pro Woche.
Dieser Wert liegt trotz leicht riicklaufiger Seegiterumschlagmengen rund 2,5 % uber dem
Niveau des Vorjahrs. Der Anteil der Containerverkehre betrug etwa 53%, rund 43 % waren
Automobilverkehre und auf die sonstigen Verkehre entfielen 4 %.

Die Bremische Hafeneisenbahn und die vor Ort tatigen Umschlagbetriebe haben ein Slot-Sys-
tem fiir sdmtliche Container- und Automobilzlige eingefiihrt, um die Planbarkeit an den Termi-
nals zu verbessern. Auch die Hafenpolitik des Landes Bremen legt einen besonderen Schwer-
punkt auf die schienenseitige Erreichbarkeit und die Bahn-Leistungsfahigkeit Bremerhavens.
Bis Ende 2016 soll die Kapazitit durch zusétzliche Vorstellgleise, Elektrifizierungen, neue Ver-
bindungen und die Verlangerung alterer Gleisbereiche auf moderne Ganzzuglange im Hafen
far mehr als 30 Mio. EUR erheblich erweitert werden.

Die Bremische Hafeneisenbahn verfligt Gber 233 km Gleise in Bremen und Bremerhaven.
Eigentiimer ist die Stadt Bremen, vertreten durch den Senator fir Wirtschaft, Arbeit und
Hafen. Betreiber des Netzes ist DB Netz, Unterhalt und Neubau unterliegen Bremenports. Das
neue Bremische Hafenkonzept 2020/25 (abzurufen unter www.bremenports.de) gibt néhere
Auskinfte zu den im Einzelnen geplanten und den bereits in Bau befindlichen MaRnahmen.

tehude nicht fiir den Giiterverkehr genutzt
werden.

Durchgefithrt hat die Giiterverkehre
iiberwiegend EVB Logistkk mit ihren
80 Loks, wobei einzelne Eisenbahnver-
kehrsunternehmen (EVU) ihre Hafenhin-
terlandverkehre auch selbst éiber das Netz
der EVB fithrten. Neben den eigenen Ver-
kehren hat EVB Logistik als Traktions-
dienstleister auf dem Netz der EVB fiir ins-
gesamt 14 andere private EVU agiert. Einzig
DB Schenker als weiteres bedeutendes EVU
fiir die Bedienung des Hafens Bremerhaven
fithrte keine Ziige iiber das Netz der EVB.

Die einmalige Situation wihrend der
Bauphase auf der Strecke Bremerhaven -
Bremen stellt eine Ausnahme dar. Fiirr den
normalen, stérungsfreien Betrieb soll die
EVB-Strecke lediglich als Erginzung zum
DB-Netz dienen. Dementsprechend ist die
Infrastruktur auf zwanzig Giiterziige pro
Tag und Richtung ausgelegt.

Holger-Buse

Geschéftsbereichsleiter Infrastruktur
und Eisenbahnbetriebsleiter
Infrastruktur der Eisenbahnen und
Verkehrsbetriebe Elbe-Weser GmbH,
Zeven
holger.buse@evb-elbe-weser.de

Iven Krémer

Leiter Referat 31 - Hafenwirtschaft,
Logistik, Hafeninfrastruktur im Haus
des Senators fir Wirtschaft, Arbeit
und Hafen, Bremen
iven.kraemer@wuh.bremen.de
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evb-Netz als Bypass fir Bremerhaven

Um Auswirkungen von umfangreichen Baumal3nahmen auf dem reguléren
Bahnnetz nach Bremerhaven aufzufangen, riickt eine Alternative immer mehr
in den Fokus, die zum Jahreswechsel erstmals genutzt wurde: das Netz der
Verkehrsbetriebe (evb). Von Iven Kramer und Holger Buse

n der Bahnstrecke Bremen-Bremer-

haven erfolgten zwischen September
und Dezember 2014 dringend erforder-
liche Unterhaltungsarbeiten. Die verant-
wortliche DB Netz AG hatte die umfang-
reichen Mafinahmen, die sich nicht nur auf
die Bereiche des Oberbaus und der Oberlei-
tungen beschrinkten, sondern auch kom-
plette Briickensanierungen umfassten, im
Vorfeld den potenziell betroffenen Eisen-
bahnverkehrsunternehmen sowie den An-
bietern und Bestellern der Schienenperso-
nenfern- und Nahverkehrsdienstleistungen
vorgestellt. Deutlich wurde dabei, dass in
den Bauzeiten selbst bei vollstdndiger Auf-
gabe des Personenfernverkehrs erhebliche
Kapazititseinschrankungen des Giiterver-
kehrs unausweichlich werden wiirden.

Fiir den Hafen Bremerhaven und die Ter-
minalbetriebe, insbesondere in den Seg-
menten des Container- und Automobilum-
schlags, erschien dies im Hinblick auf die
typische Giiterverkehrs-Rallye zum Jahres-
ende kaum tragbar. Zugleich bestand aber
die allgemeine Einsicht, dass Unterhaltungs-
arbeiten unausweichlich sind, und auch,
dass Losungen gefunden werden mussten,
die trotzdem eine schienenseitige Erreich-
barkeit des Hafens garantieren konnten. In
dieser Gemengelage riickte neben einer pat-
tiellen Verlagerung von Verkehren auf die
Strafie und die Pithrung von Ausweichver-
kehren von und nach Hamburg iiber Cux-
haven eine Schieneninfrastruktur in den Fo-
kus, die vom Land Niedersachsen bereits vor
einigen Jahren als méglicher Schliissel zur
Verbesserung der Hinterlandanbindung in
Norddeutschland erkannt worden ist: das
Netz der Eisenbahnen und Verkehrsbetrie-

panies as possible.
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evb network as a bypass for Bremerhaven:

In order to compensate extensive construction work on the regular rail network to Bre-
merhaven, an alternative is increasingly focused which was used for the first time at
the turn of the year: the network of rail and logistics service provider EVB. Iven Kra-
mer and Holger Buse report on steps to guarantee railway access to the maritime port
during the period of profound maintenance. From 5 November to 18 December 2014 a
total of 157 trains has been using the EVB railway network already. The EVB bypass
with a capacity of 20 freight trains per day should be communicated to as many com-

For further information please contact HANSA: redaktion@hansa-online.de

Eine evb-Lok in Bremerhaven im Bereich des Container Terminals 4

be Elbe-Weser (evb). Es verbindet Bremer-
haven iiber Bremervorde in Richtung Siiden
mit Rotenburg und Tostedt sowie in Rich-
tung Osten mit Stade und Buxtehude und
kann einen Bypass fiir die hoch belastete
Strecke Bremen-Bremerhaven bilden. Un-
ter Einbeziehung &ffentlicher Férdermittel
wurde entsprechend dem Hafenhinterland-
Konzept des Landes die Strecke fiir die Stre-
ckenklasse D4 ertiichtigt. Bis dato konnte
dieses Netz aber seine Moglichkeiten noch
nicht unter Beweis stellen.

Mit den baubetrieblichen Einschrinkun-
gen 2014 aber wurde die Not in Bremerhaven
so grof3, dass ernsthaft iber Ausweichver-
kehre iiber diese nahezu fertig ertiichtigte
Stecke nachgedacht wurde. Dies ist deshalb
erstaunlich, als dass nur ein Jahr zuvor kei-
ne Nutzung erfolgte. Ende 2013 nimlich war
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in Folge des Sturmtiefs »Christian« der See-
hafen Bremerhaven fiir zwei volle Tage vom
Bahnverkehr abgeschnitten und nur ein
einziges Eisenbahnverkehrsunternehmen
(EVU) hatte damals die Streckennutzungs-
option der evb in Betracht gezogen. Damals
waren die Ertiichtigungsmafinahmen noch
nicht so weit fortgeschritten.

Im Vergleich der groflen europiischen-
Seehifen weist Bremerhaven im Modal Split
des Containerhinterland-Verkehrs mit na-
hezu 50% den mit Abstand hochsten Wert
aus. Uber 1 Mio. TEU, und damit wesent-
lich mehr als in den ansonsten gréfieren
Héfen Rotterdam oder Antwerpen, errei-
chen oder verlassen den Hafen jihrlich auf
der Schiene. Dazu kommen noch fast 2 Mio.
Automobile, die per Bahn nach Bremerha-
ven transportiert und von hier aus in alle
Welt verschifft werden. Konkret verzeich-
neten die Serviceeinrichtufigen der Bre-
mischen Hafenejsenbahn in Bremerhaven
im Jahr 2014 bei insgesamt 30.200 Ziigen
durchschnittlich 581 Ein- und Ausgangs-
ziige pro Woche. Dieser Wert liegt trotz
leicht riicklaufiger Seeumschlagmengen
rund 2,5% iiber dem Niveau des Vorjahres.
Der Anteil der Container-Verkehre betrug
rund 53%, der Automobil-Verkehre rund
439% und der sonstigen Verkehre rund 4%.

Auch die Hafenpolitik des Landes Bre-
men seizt einen besonderen Schwerpunkt



in der schienenseitigen Erreichbarkeit
und der Bahn-Leistungsfahigkeit Bremer-
havens. So werden aktuell erhebliche Ka-
pazititserweiterungen durch zusdtzliche
Vorstellgleise, Elektrifizierungen, neue
Verbindungen und durch die Verlange-
rung ilterer Gleisbereiche auf moderne
Ganzzuglinge vorgenommen. Das Ge-
samtinvestitionsvolumen in diesem Be-
reich liegt bis Ende 2016 bei iiber 30 Mio. €.
Um wihrend der von der DB Netz AG
vorgesehenen Arbeiten an der Hauptstre-
cke' Bremen-Bremerhaven die Erreich-
barkeit des Hafens Bremerhaven weiter in
ausreichendem Mafle sicherzustellen, wur-
den zwischen dem 5.November und dem
18. Dezember 2014 insgesamt 157 Ziige itber
das Netz der evb gefiihrt. In der Spitze wur-
den tiglich bis zu 15 zusitzliche Gliterziige
gefahren. Die Verkehre mussten dabei mit
der Schwierigkeit zurechtkommen, dass die
evb-Strecke Rotenburg-Bremervorde we-
gen Briickenerneverungsarbeiten seit dem
1. Oktober zwischen Zeven und Bremervor-
de vollgesperrt war. Damit blieben als Aus-
weichrouten nur die Strecken von Bremer-
haven-Wulsdorf nach Buxtehude bzw. Stade
(126 Ziige) und die Strecke von Osterholz-
Scharmbeck iiber Bremervorde nach Bre-
merhaven-Wulsdorf (31 Ziige) {ibrig.
Aufgrund des schon weit fortgeschritte-
nen Ausbaus der evb-Infrastruktur fiir den
Hafenhinterlandverkehr konnte die Ziige
nicht nur in den SPNV-freien Nachtstun-

den sondern auch tagsiiber gefiihrt wer-
den. Tagsiiber wurde dabei im Wesentli-
chen die Relation Bremerhaven-Wulsdorf
nach Stade (72 Ziige) und nachts die Re-
lation nach Buxtehude (54 Ziige) bedient.

Durchgefithrt wurden die Verkehre
iiberwiegend von der evb Logistik, wobei
einzelne EVU ijhre Hafen-Hinterlandver-
kehre auch selber iiber das evb-Netz fiihr-
ten. Neben der Durchfithrung der eigenen
Verkehre fungierte die evb Logistik als
Traktionsdienstleister auf dem Netz der
evb fiir insgesamt 14 andere private Eisen-
bahnverkehrsunternehmen, deren Trassen
von der DB Netz AG zwischen Bremen und
Bremerhaven ausgelegt wurden. Einzig DB
Schenker als weiteres bedeutendes Eisen-
bahnverkehrsunternehmen fithrte keine
Ziige iiber das Netz der evb.

Nachdem zwischen 2009 und 2014 der
Oberbau der Strecke Bremerhaven-Wuls-
dorf-Bremervorde-Rotenburg in weiten
Teilen ertiichtigt, zusitzliche Kreuzungs-
bahnhéfe gebaut und die Strecke zwischen
Bremerhaven und Bremervérde signaltech-
nisch aufgeriistet wurden, wird die evb in
den Jahren 2015 bis 2017 durch den Ab-
schluss der Briickenerneuerungen sowie der
Installation einer leistungsfahigen Signal-
technik auf Basis von Ks-Signalen zwischen
Bremervirde und Rotenburg die erste Stu-
fe der Ertiichtigung der evb-Infrastruktur
beenden. Ab dem Jahresfahrplan 2018 steht
den EVU dann eine noch leistungsfahigere
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Infrastruktur fiir den Hafenhinterlandver-
kehr zur Umfahrung des Knotens Bremen
zur Verfiigung.

Dieses Konzept belegt auch fiir Sonder-
situationen wie Unfille oder Baustellen die
Notwendigkeit zur Aufrechterhaltung ei-
ner qualitativ hochwertigen und dauer-
haft verldsslichen Bahn-Anbindung. Dem
Schienennetz der evb kommt in diesem
Zusammenhang fiir den Eisenbahnhafen
Bremerhaven eine besondere Rolle zu, was
Ende 2014 erstmals unter Beweis gestellt
werden konnte. Fiir die Zukunft wird es
darauf ankommen, die Leistungsfahigkeit
des evb-Netzes mit Augenmafl weiter zu
steigern, vor allem aber den Eisenbahnver-
kehrsunternehmen diese Bypass-Losung
bekannt zu machen. Die einmalige Situa-
tion wihrend der Bauphase auf der Strecke
Bremerhaven-Bremen stellt eine Ausnah-
me dar. Fiir den normalen, stérungsfrei-
en Betrieb soll die evb-Strecke lediglich als
Erginzung zum DB-Netz dienen. Dement-
sprechend ist die Strecke auf 20 Giiterziige
pro Tag und Richtung ausgelegt.

Autoren:

Iven Kriimer, Referat Hafenwirtschaft
und -infrastruktur, Senator fiir Wirt-
schaft, Arbeit und Hifen, Bremen

Iven kraemer@wuh.bremen.de

Holger Buse, Verkehrsbetriebe Elbe-We-
ser GmbH (evb)
Holger.Buse@evb-elbe-weser.de
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