Gelder fir Larmschutz bleiben liegen

Bahn schopft die Mittel nicht aus und verweist auf komplizierte Planungen / Griine sprechen von einer Ohrfeige fiir Anwohner

Von Franz Schmider

BERLIN/FREIBURG. Die Deutsche
Bahn hat im vergangenen Jahr von den
130 Millionen Euro, die im Bundes-
haushalt fiir die Lirmsanierung bereit-
standen, nur 107 Millionen ausgege-
ben. Schon im Jahr 2014 hat die Bahn
nur 113 Millionen Euro fiir Lirmsanie-
rung abgeschopfi. Das geht aus der Ant-
wort der Bundesregierung auf eine An-
frage der Fraktion der Griinen im Bun-
destag hervor.

~Beim Lirmschutz auf der Schiene wer-
den weiterhin Haushaltmittel in Millio-
nenhéhe nicht abgerufen”, kritisiert der
bahnpolitische Sprecher der Griinen im
Bundestag, Matthias Gastel.  Dies miis-
sen Anwohner, die von gesundheitsge-
fahrdendem Bahnlirm betroffen sind,
wie eine schallende Ohrfeige empfin-
den.*”

Ein Sprecher der Bahn macht vor allem
die langwierigen Planungsverfahren da-
fiir verantwortlich, dass nicht alle Mittel
ausgegeben wurden. Die Planung etwa ei-
ner Lirmsanierung mit Larmschutzwand
dauere zwei bis drei Jahre, oftmals schlie-
Ben sich Prozesse an. Inzwischen habe
sich die Bahn aber auf die zusitzlichen
Miglichkeiten eingestellt. Zudem plane
man verstdrkt auf Vorrat — kinne also rea-
gieren, wenn es in einem Fall zu Verzige-
rungen komme. Es gebe eine Projektliste,
die mit dem Verkehrsministerium abge-
stimmt sei und sich an Dringlichkeit ori-
entiert. Dies werde abgearbeitet.

Dass es zu Verzogerungen komme,
hénge auch damit zusammen, dass inzwi-
schen die Vorschriften verschirft wurden
und dadurch vielfach Neuplanungen er-
forderlich wurden. Galt bisher ein Grenz-
wertvon 65 Dezibel in der Nacht, so wur-
de dieser in zwei Schritten zum Jahres-
wechsel auf 57 dBA gesenkt. Das fiihre
vereinzelt dazu, dass an bereits sanierten

Ein Zug rauscht durch ein Wohnviertel - und macht ordentlich Lirm.

Strecken eine Nachpriifung erfolgen
muss, um sicherzustellen, dass die neuen
Grenzwerte auch eingehalten werden.
Das Lirmschutzprogramm ist Teil einer
Gesamtstrategie des Bundes gegen den
Bahnldrm. Vorgesehen ist, dass an 3700
Kilometern des 34000 Kilometer umfas-
senden Schienennetzes der DB zusdtzli-
cher Lirmschutz installiert wird. Aus
dem Sonderprogramm soll zudem die
Umriistung der etwa 180000 Giiterwa-
gen gefordert werden, die auf deutschen
Schienen unterwegs sind. Von diesen ge-
héren nach Angaben der Bahn rund
60000 der DB Cargo. Verkehrsminister
Alexander Dobrindt (CSU) hatte ange-

kiindigt, dass ab dem Jahr 2020 nur noch
sogenannte ,leise Giiterwaggons® iiber
die Schienen in Deutschland rollen diir-
fen. Diese sind mit Bremssystemen ausge-
riistet, die die Lauffliche der Rader nicht
mehr aufrauen.

Ziel der Bundesregierung war es, bis
Ende 2016 den Anteil der leisen Giiterzii-
ge auf 50 Prozent zu steigern - laut Ant-
wort der Regierung liegt der Anteil der-
zeit aber erst bei 22 Prozent. Es sei ,nicht
ersichtlich, wie beim aktuellen Umriis-
tungstempo noch in diesem Jahr 50 Pro-
zent und bis zum Jahr 2020 alle Wagen
auf leise Bremsen umgeriistet sein sol-
len“, moniert der Griinen-Politiker Gas-
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tel. Eine grofere Spreizung bei den lirm-
abhingigen Trassengebiihren kinnte
nach seiner Ansicht einen stirkeren An-
reiz schaffen und dadurch das Umriist-
tempo erhGhen ebenso wie die Ankiindi-
gung, laute Wagen 2020 ganz aus dem
Verkehr zu ziehen.

Obwohl die Bahn die Fordermittel
nicht abgerufen hat, hat der Bund das Pro-
gramm auf 150 Millionen Euro aufge-
stockt. Die Restmittel konnten aufs neue
Jahr iibertragen werden, erklirt das Ver-
kehrsministerium auf BZ-Anfrage.  Bund
und DB miissen dafiir Sorge tragen, dass
die Mittel kiinftig vollstindig abgerufen

werden”, fordert Gastel.



