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Mehr Tote

auf den StraRen

VERKEHR | Europaweit nimmt die Zahl schwerer
Unfalle zu. Bulgarien und Ruménien liegen hinten

BERLIN afp | Die Zahl der Ver-
kehrstoten in der Europdischen
Union ist im vergangenen Jahr
einem Bericht zufolge erstmals
seit 15 Jahren wieder gestiegen.
Im Jahr zo15 seien in der EU ins-
gesamt 26.000 Menschen durch
Verkehrsunfille ums Leben ge-
kommen, berichtete die Welt am
Montag unter Berufung aufeine
noch unverdffentlichte Statistik
der EU-Kommission.

Die Statistik soll Ende Ap-
ril verdffentlicht werden. Die
Kommission konstatiert, dass
die EU-5taaten bei der Reduzie-
rung tédlicher Verkehrsunfille
nur langsam worankommen:
Die Zahl der Verkehrstoten in
der EU sei seit zo10 mit damals
31.500 Verkehrstoten bisher le-
diglich um17 Prozent zuriickge-

gangen. Damit drohe die EU das
selbst gesteckte Ziel, diese Zahl
zwischen zo1o und zozo zu hal-
bieren, deutlich zu verfehlen.
Die meisten tbdlichen Ver-
kehrsunfille gab es demnach
im Jahr 2015 in Bulgarien und
Ruméinien mit jeweils g5 Ver-
kehrstoten pro eine Million
Einwohner und in Lettland mit
g4. Die wenigsten Verkehrsto-
ten pro eine Million Einwohner
verzeichneten im vergangenen
Jahr Malta (26) und Schweden
(27). In Deutschland waren es 43.
Die meisten Menschen star-
ben im Jahr zo15 auf Straffen in
landlichen Gegenden (55 Pro-
zent), 38 Prozent im Stadtver-
kehr und nur 7 Prozent auf Au-
tobahnen.
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RICHARD ROTHER UBER IMMER MEHR VERKEHRSTOTE IN EUROPA

Weniger Ellbogen, mehr Ruhe

statistik gibt es banale Erkennt-
nisse: [st das Wetter schon, so wie

an den Osterfeiertagen in manchen
Regionen Deutschlands, sterben oft
mehr Menschen als bei grauem Wet-
ter. Der Grund: Bei Sonne und Warme
treibt es in Mitteleuropa die Men-
schen raus, und je mehr Menschen
und Fahrzeuge auf den Strafien sind,
umseo mehr Unfalle gibt es auch. Was
lernen wir daraus? So schlimm jeder
einzelne Verkehrstote auch ist — alles
lasst sich nicht regeln. Schones Wet-
ter verbieten méchte doch niemand.
Selbstverstindlich aber muss es da-
rum gehen, dass auch bei schonem
Wetter und viel Verkehr moglichst nie-
mand in Europa auf den Strafien sein
Leben lisst. Das ist aber einfacher ge-
sagt als getan, denn die Ursachen fiir
schwere Verkehrsunfille sind vielfal-
tig; sie konnen baulicher, technischer
oder mentaler Natur sein. So fillt auf
dass in Lettland, Rumanien und Bul-
garien statistisch mehr als doppelt
s0 viele Menschen im Verkehr ster-
ben wie in Deutschland, wihrend es

B eim Blick aufdie Verkehrsunfall-

in Malta und Schweden nur etwa halb
so viele sind. Marode Straffen und
unsichere Autos mégen in Stidosteu-
ropa eine Ursache sein, aber was kann
Deutschland von Schweden lernen?

Hauptursache fiir schwere Unfille
sind iiberh&hte Geschwindigkeit und
das Fahren unter Alkcholeinfluss.
Beide Probleme hat Schweden offen-
bar besser im Griff. Auch in Deutsch-
land liegen die Konzepte lange auf
dem Tisch: null Promille, vor allem
aber mehr Alkohol- und Geschwin-
digkeitskontrollen, insbesondere an
Unfallschwerpunkten. Was man da-
far braucht? Schlicht und einfach
mehr Polizei.

Noch besser aber wire, wenn sich
jeder wenigstens an die wichtigsten
Verkehrsvorschriften hielte, um we-
der sich noch andere zu gefihrden.
Die Regelakzeptanz lisst seit Jahren
nach —nicht nur bei Auto-, Motorrad-
und Taxifahrern, sondern auch bei
Fufigingern und Radfahrern. Machen
wires wie die gelasseneren Schweden:
weniger Ellbogen, mehr Sicherheit.
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