Verkehr macht Stadt

moBILITAT Eine Tagung der Henselmann-Stiftung zu ,,100 Jahre Grof3-Berlin® beschwort die Geschichte
der Verkehrsmetropole und sucht Antworten: Wie kann die autogerechte Stadt iberwunden werden?

Wer viel Beton und Stahlin seine
Verkehrswege verbaut, hat im
Guten wie im Schlechten lange
daran zu ,kauen' Die Spuren
zum Ausbau Berlins — sowohl
im West- als auch im Ostteil in
den 1960/70er Jahren — zu ei-
ner ,autogerechten” Stadt zeu-
genbis dato von Baustinden, die
sich tiefin die Stadtstruktur ein-
gegraben haben und schwer zu
uberwinden sind.

,Berlins Stadtgrundriss ist
beschidigt durch seine gro-
en Haupt- und Schnellstra-
flen, konstatierte Harald Bo-
denschatz, Professor fiir Stadt-
planung an der TU, auf einem
Kolloquium der Hermann-
Henselmann-Stiftung am Wo-
chenende. Die Bundesallee,
die Grunerstrale, die Leipzi-

ger Strafle sowie die Stadtauto-
bahnen seien Beispiele fiir diese
breiten, die, Stadt zerstorenden”
Schneisen. Die wurden durch
die Quartiere gefrdast und mal-
tratierten sie bis heute.

Far Bodenschatz bedeutet
dies keineswegs zu resignie-
ren. Vielmehr gelte es, nach
Strategien und Kooperationen
mit Planern, Politik, Zivilge-
sellschaft und Verkehrsteilneh-
mern zu suchen. So kénne ein
Riickbau der ,autogerechten”
Stadtstrukturen — wie etwa bei
der Verengung der Steglitzer
Schlossstrale — gelingen und
,fur mehr Verkehrsgerechtig-
keit" insgesamt gesorgt werden.

Bevor auf dem Kolloquium
uber diese ,neue Balance" zwi-
schen Fufigingern, Radlern,

Kein Stau in Berlin

M 1872 bis 1878 wurde die
Ringbahn, der friihere ,Verbin-
der” ausgebaut, sie verband die
Berliner Kopfbahnhofe. 1881
rumpelte die erste elektrische
Trambahn, vormals Pferdebahn,
durch Berlin. 1902 wurde die
U-Bahn eroffnet. 1905 wurden
die Busstrecken eingefiihrt. 1923
eroffnete der Flughafen Tempel-
hof als ziviler Flughafen, 1926
wurde die Lufthansa in Berlin
gegriindet. 1928 Griindung der
BVG. 1928 elektrischer Betrieb
der S-Bahn auf 115 Kilometer.

B Die Henselmann-Kolloquium-
Reihe wird 2018 mit dem Thema
,Die Griinfrage” fortgesetzt, In-
fos: www.Hermann-Henselmann-
Stiftung.de. (rola)
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Auto- und OPNV-Nutzern, wie
es Stiftungsvorstand und Exse-
nator Thomas Flierl (Linke) aus-
drickte, debattiert wurde, stie-
gen die iiber 100 Teilnehmer
- darunter Bausenatorin Kat-
rin Lompscher, BVG-Chefin Si-
grid Nikutta, Planerin Johanna
Schlaack (Think Berlin) oder
Heinrich Strofenreuther (Fahr-
rad-Volksentscheid)—in die Ver-
kehrsgeschichte ein. Fand doch
die Veranstaltung mit dem Titel
,Die Verkehrsfrage“im Rahmen
der Henselmann-Reihe ,100
Jahre Grof3-Berlin 2020 statt,
welche in einer Folge die ,Ent-
wicklungsfaktoren der Grof3-
stadtregion” und deren Auswir-
kungen ins Visier nimmt.
Grof3-Berlin, erinnerte Mar-
kus Tubbesing von der EHT Zii-

rich, war ein ,Produkt der Grof3-
stadt-Verkehrsplanungen“ Be-
vor die Stadt 1920 aus den 20
eigenstindigen  Gemeinden
zusammenwuchs, hatten Ei-
senbahn, U-Bahn, Tram, Bus-
strecken und Autostraflen ein
dichtes Netz iiber die Stadtfli-
che bis in die Region hinaus ge-
strickt. Der Hobrecht-Plan (1862)
und dann 1910 der Jansen-Plan
machten einmal mehr deutlich,
wie in Berlin ,die Verkehrspla-
nung die Stadtentwicklung vo-
rantrieb”.

Hinzu kamen nach 1918 die
Flughafen- und ab 1933 die NS-
Autobahnplanungen. Nach1945
ubernahm der Autoverkehr ganz
das Zepter. ,Die Stadtentwick-
lung wurde durch diese Fakto-
ren gelenkt’;, so Tubbesing. Bis
heute stellt die betonierte Au-
tomobilitat (siehe der Bau der
A 100) ein schwieriges Kapitel
- einen ,Irrtum” wie Stréflen-
reuther sagte — in der Berliner
Verkehrspolitik dar.

Gleichzeitig bestehen grofie

Chancen aus der Geschichte
des Schienenverkehrs heraus
fiir die Zukunft der Stadt und
des Umlandes. Der grofie Eisen-
bahnring um Berlin, die Radia-
len sowie neue S-Bahn-Strecken
(Potsdamer Stammbahn) seien
ein Pfund fiir die Zukunft, sagte
Mittes Baustadtrat Ephraim Go-
the. Wegen des Wachstums der
Grofistadtregion besonders in
Richtung Siiden seien Losun-
gen mit einem nachhaltigen
Verkehr und durch die Erweite-
rung dieses Schienennetzes be-
sonders wichtig. ,Dies muss in
der Leistungsfiahigkeit erhoht

und ausgebaut werden.”
Wihrend die Innenstadt
durch den Ausbau des OPNV
und neue Tramstrecken sowie
Radwege wieder mehr Reurba-
nisierung erlangen konnte, so
hoffte Bodenschatz, miisse der
,Schienenverkehrals Motor der
Regionalentwicklung” eine wei-
tere Schliisselfunktion tiberneh-
men. Damit Berlin mobil bleibt.
ROLF LAUTENSCHLAGER



