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Dreckige Diesel jetzt offiziell dreckiger

DICKE LUFT Absurd, aber legal: Diesel-Pkws tiberschreiten in der Praxis die unrealistischen Grenzwerte
fr Stickoxide bis zum Sechsfachen. Das Umweltbundesamt hat jetzt erstmals realitdtsnah gemessen

VON BERNHARD POTTER

Dieselautos auf deutschen Stra-
fien belasten die Luft noch stir-
ker als bislang befiirchtet. Bei
halbwegs realistischen Mes-
sungen stoflen die Diesel-Pkws
der verschiedenen Schadstoff-
klassen das Finf- bis Sechsfa-
che der jeweils erlaubten Men-
gen an Stickoxiden (NOx) aus,
die Atemwege reizen und zu
chronischen Krankheiten fiih-
ren. Das zeigt das neue ,Hand-
buch fiir Emissionsfaktoren”
(HBFEA), das das Umweltbun-
desamt (UBA) am Dienstag pri-
sentiert hat.

JUnsere Daten zeigen ein
deutlich realistischeres und lei-
der noch unerfreulicheres Bild
der Stickoxidbelastung’, sagte
UBA-Prisidentin Maria Krautz-
berger. Der durchschnittliche
Ausstofd der gesamten Diesel-
flotte im Land ist demnach von
575 (2016) auf 767 Milligramm
NOx gestiegen. Anders als im
offiziellen Normtest hat das
UBA die Pkws bei realistischen
Auflentemperaturen und teil-
weise auf der Strafie gemessen.

Hinten rausgekommen sind
Werte, die weit iiber allem lie-
gen, was der Gesetzgeber vor-
schreibt, aber bisher nur un-
ter unrealistischen Methoden
testen ldsst: Am dreckigsten
sind demnach alte Fahrzeuge
der Schadstoffklasse  Euro-
Diesel 5": Hier liegt der durch-
schnittliche Ausstof bel go6
Milligramm NOx pro Kilome-
ter, der Grenzwert bei 180 mg
(siche Grafik). Noch dltere Die-
sel-4-Motoren kommen auf im
Schnitt 674 mg gegeniiber ei-
nem Grenzwert von 250 mg.
Und die neuesten Modelle  Euro
6" liegen im Mittel bei 507 mg
wihrend der Grenzwert 8o mg

betrigt. Gemessen wurden 27
LDiesel-5* und 25 ,Diesel-6"-
Autos vom Klein- bis zum Ge-
lindewagen. ,Die neuen Werte
bilden die Diesel-Pkw-Emissio-
nen in Deutschland reprisenta-
tiv ab® erkldrt das UBA.

Die Liicke zwischen Wunsch
und Realitdtist noch legal. Denn
bislang miissen die Fahrzeuge
die Abgaswerte nur auf dem
Prifstand erbringen — wie viel
giftige Schadstoffe sie im realen
Leben ausstoflen, ist fiir ihre Zu-
lassung egal. Diese Uberschrei-
tungen und die unrealistischen
Priifbedingungen werden schon
lange von Umwelt- und Ver-
kehrsgruppen moniert. So wer-

Die realen Werte fiir
den Stickoxid-Aus-
stoff der deutschen
Pkws liegen ein Drit-
tel iber den ange-
nommenen Werten.
Diese Daten sind laut
UBA-Chefin Krautz-
berger , realistischer
und unerfreulicher”

dendie Hilfte aller Kilometerin
Deutschland nach UBA-Anga-
ben bei Temperaturen unter 10
Grad Celsius gefahren, was den
NOx-Ausstofi massiv erhoht.
Wir brauchen schnelle Ent-
lastung fir die vielen hundert-
tausend Menschen, die in In-
nenstidten unter den Folgen
der viel zu hohen Dieselabgase
leiden, sagte Krautzberger. Das
soll ab September zumindest
bei neuen Autos der Fall sein.
Dann diirfen Diesel-Fkws nach
Straflenbedingungen nur noch
hiochstens 168 mg pro Kilome-
ter ausspucken. Die Autos miis-
sen dazu mit neuer Technik aus-
gestattet werden. Eigentlich war
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Dichtung und Wahrheit: Schon lange liegen die realen AusstdRe an NOx (dunkle Wolke) weit iiber den
Grenzwerten (helle Wolke). Der Grund: Die Motoren werden bisher im Labor unter unrealistischen

Bedingungen getestet. Deshalb werden die Grenzwerte erreicht Crafik: USA

Die deutsche Blockade steht — vorerst

ein scharfer Grenzwert von 8o
mg nach Straflenmessungen ge-
plant. Aber weil vor einem Jahr
die europdische Autoindustrie
auf die Barrikaden ging wur-
den diese scharfen Werte durch
einen , Konformitdtsfaktor” fiir
eine Ubergangszeit von einigen
Jahren verwassert.

.Die Autoindustrie muss
endlich ihre Diesel in Ordnung
bringen’, forderte Bundesum-
weltministerin Barbara Hen-
dricks (SPD), das sei deren Ver-
antwortung fiir die Menschen'
Sie erwarte, dass die Hersteller
ihre Wagen auf eigene Kosten
nachbesserten und den NOx-
Ausstofs ,mindestens halbie-
ren.” Auch misste in Zukunft
scharfer kontrolliert werden.
Alle diese Regeln fallen aller-
dings in die Zustdndigkeit des
Verkehrsministeriums. Ob sie
ihre eigene Forderung nach ei-
ner ,blauen Plakette” im Licht
der neuen Untersuchung zu-
riickziehe, beantwortete Hen-
dricks nicht. Damit sollte es
freie Fahrt fiir ,Diesel-6"-Pkws
geben — die nun aber ebenfalls
alle Grenzwerte sprengen.

Vom Bundesverkehrsminis-
terium gab es auch auf Anfrage
keine aktuelle Reaktion auf die
Messungen. Es hieff nur, das
Haus von Minister Alexander
Dobrindt (CSU) habe Typzulas-
sungen und Kentrollverfahren
Jdeutlich verschirft” Aufler-
dem habe  kein anderes Land
in der Abgasaffdre so weitrei-
chende Konsequenzen gezogen
wie Deutschland” Die US4, wo
der Skandal aufflog, wo Milli-
ardenstrafen verhdngt wurden,
Manager vor Gericht landen
und Verbraucher entschadigt
werden, fehlen offenbar
auf der Landkarte des
Ministeriums.

EUROPA Das EU-Parlament macht Druck auf die Bundesregierung, um Automobilhersteller strenger kontrollieren zu konnen

BRUSSEL faz | Deutschland, Ita-
lien und Spanien blockieren
strengere Abgastests fiir Perso-
nenwagen, mit denen die EU-
Kommission auf den VW-Die-
selskandal reagieren will. Wenn
die Blockade anhilt, knnte eine
fur Ende Mai geplante Entschei-
dung auf Ministerebene plat-
zen, sagten EU-Diplomaten am
Dienstag in Briissel Die verspro-
chene schnelle Reaktion aufdas
deutsche, Dieselgate” wiirde zur
Farce.

Doch nun kommt Bewegung
in die festgefahrenen Fronten.
Als Reaktion auf einen Bericht

der Siiddeutschen Zeiung lo-
ckern sich die Zungen in Berlin
und Briissel. Die EU-Kommis-
sion forderte die Ko-Gesetzge-
ber im Ministerrat auf,, ambiti-
oniert" weiterzuarbeiten, damit
doch noch wie geplant im Mai
eine Entscheidung fur schar-
fere Kontrollen und besseren
Umweltschutz fallen kann.
Auch das Europaparlament
macht Druck auf die Bundes-
regierung. ,Wir brauchen Kon-
trollen auch auf europdischer
Ebene und miissen die direkte
Abhingigkeit der Priifbehér-
den von den Automobilherstel-

lern aufheben, um Abgasbetrug
in Zukunft zu verhindern® for-
dert die griine EU-Abgeordnete
Rebecca Harms, die im Diesel-
gate-Untersuchungsausschuss
sitzt. Die deutsche Haltung sei
verantwortungslos®
Allerdings ist die Berliner Li-
nienichtmehrso klar, wie es zu-
nichst schien. Zwar gilt weiter
das Nein, das Bundesverkehrs-
minister Alexander Dobrindt
(CDU) bereits im November in
einem Brief an den EU-Ratsvor-
sitz formuliert hatte. ,Die Bun-
desregierung ist nicht der An-
sicht, dass eine Uberprifung

des Typgenehmigungssystems
durch eine von den nationalen

Behorden unabhangige Stelle
erforderlich ist” heifit esin dem
Schreiben.

Doch aus dem Umweltminis-
terium kommt Widerspruch.
Eine unabhdngige, EU-weite
Kontrolle sei sehrwohlerforder-
lich, heif3t es aus dem Haus von
Barbara Hendricks (SPD). Die
Umweltministerin werde keiner
Positionierung Deutschlands
zustimmen, die nicht wirksam
die Einhaltung von Umweltstan-
dardsbeiden Typgenehmigun-
genund spateren Marktiiberwa-

chungen sicherstellt. Dobrindt
habe es versiumt, eine Einigung
in der Bundesregierung herbei-
zufiihren.

Damit bleibt es vorerst bei
der deutschen Blockade — weil
Berlin gespalten ist und sich
nicht auf Kompromisse einlas-
sen will. Es sei denn, die Kanzle-
1in sprache ein Machtwort. Da-
nach sieht es aber nicht aus. Sie
hat sich noch nie gegen die In-
teressen der michtigen deut-
schen Autolobby gestellt. Lie-
ber versteckt sie sich hinter an-
deren Autonationen wie Italien
und Spanien. ERIC BONSE



