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Klassenkampf auf
der Straffe: Wie
New Yorks
Btlirgermeister
den ,illegalen”
Elektrofahrradern
den Krieg erkldrt

esitzen darfen die New Yorke-

rinnen sie. Aber benutzen diir-

fen sie sie nicht. Die E-Bikes,

die im Rest der Welt als um-
weltfreundliches Hybrid zwischen
Fahrrad und Motorrad geftrdert wer-
den, sind in der gréfiten Stadt der UsA
schon seit Jahren verboten. Blofd wuss-
ten das bislang nur die wenigsten. Ab
2018 will Biirgermeister Bill de Blasio
das Verbot hart durchsetzen. Er droht
mit Strafen ab 100 Dollar, die sich bei
jedem neuen illegalen E-Bike-Trip ver-
doppeln, mit Beschlagnahmungen und
mit Vorladungen.

De Blasio erklirte den Krieg gegen
die E-Bikes zwei Wochen vor der Bur-
germeisterwahl, bei der ererneut kan-
didiert. Wir miissen jeden verfolgen,
der eine Gefahr fiir die Anwohner ist”,
sagte er. Und: ,Eine Strafeniiberque-
rung in New York City sollte keine qual-
volle Erfahrung sein.”

Zahlen, die die zweiridrige Gefahr
dokumentieren, legte de Blasio nicht
vor. Die New Yorker Polizei erfasste im
Septemberzwar7.500 Unfille allein im
Bezirk Manhattan. Darin waren Autos,
SUVs, Lieferwagen, Laster und 193-mal

auch Rader verwickelt. Aber E-Bikes
werden in ihrer Statistik nicht erwahnt.
.Mit so viel Genauigkeit verfolgen wir
Unfille nicht” erklart die NYPD.

Bei vielen Wahlerinnen spricht de
Blasio dennoch ein diffuses Gefiihl an.
Fahrrider finden sie cool. Und immer
mehr von ihnen benutzen sie selbst.
Aber E-Bikes irritieren sie.

Denn diesind in New York vorallem
Arbeitsgerite fur Leute, die sonst un-
sichtbar sind: Einwanderer, die gerade
erst ins Land gekommen sind und we-
der Papiere haben noch englisch spre-
chen. Sie arbeiten im Akkord, fiir we-
niger als den Mindestlohn und leben
von dem Trinkgeld, das sie bei der Uber-
gabe ihrer Pizzen und Thai-Gerichte
am Hauseingang bekommen. Wenn
das E-Bike, das ihrem Arbeitgeber ge-
hart, beschlagnahmt wird, miissen sie
nicht selten in die eigene Tasche grei-
fen, um es freizukaufen.

Selbst duferlich sind E-Bikes in New
York anders. Sie sind auf das Minimum
reduziert, sie haben weder knallige Far-
ben noch Klingeln oder Licht. Sie sind
leise Scharten in einer Stadr, die fiirden
grofitmoglichen Showeffekt lebt. Wenn

einE Radfahrerin einEnandereN iber-
helt, ruft sie laut:,.On your left” — auf
deiner Linken. Aber von E-Bike-Fah-
rerinnen kommen keine Rufe. Sie hu-
schen mitbis zu 30 Stundenkilometern
gerduschlos iber Strafien, Radwege
und Biirgersteige. Nicht einmal ihre
Zahl ist bekannt. New York hat an die
50,000 Zweiradbotinnen - niemand
weifl, wie viele davon motorisiert sind.

New York und Zweirider - das ist
eine tumultuarische Geschichte. Ei-
gentlich ist die Insel Manhattan ein
ideales Terrain fiir Radfahrerinnen:
Sie ist iiberschaubar, hat wenig Stei-
gungen, das Wetter ist moderat und
niemand kann dem Dauerstau bes-
ser trotzen. Aber Mitte der Soer Jahre
verbot Biirgermeister Edward Koch
den Fahrradverkehr auf den zentralen
Nord-Siid-Achsen Park, Madison und
Fifth Avenue. ,Radfahren von 10 bis 16
Uhr verboten” stand auf Straffenschil-
dern. Auch damals ging es um ein Stiick
Klassenkampf: die Mafnahmerichtete
sich vorallem gegen FahrradbotInnen.
Die Zweirad-Community reagierte ge-
schlossen: Allwdchentlich brachte sie
mit Fahrrad-Demonstrationen den Ver-

kehrin Midtown zum Stillstand. Es gab
Petitionen, Bilder von fotogenen, Mes-
sengers” in den Zeitungen und 1987
kippte ein Gericht das Radfahrverbot.

Seitherist New York allen Widerstan-
den zum Trotz zu einer Fahrradstadt ge-
worden. Sie hat—mit mehrals 1.800Ki-
lometern - das lingste Netz von Fahr-
radwegen aller US-Stadte und legt jedes
Jahr zusirzliche 8o Kilometer an. Die
Zahl der blauen Citibike-Mietrader ist
auf1o.000 gestiegen. Die Radfahrerin-
nen in der Stadt sind zu einer politisch
einflussreichen Gruppe geworden.

Gleichzeitig sterben mehrvon ihnen
aufderstrafie als zuvor. 2014 kamen 14
Radfahrerinnen in New York ums Le-
ben, 2015 waren es 16. Im Jahr 2016 wa-
ren es 20. Besonders haufig waren Last-
wagenfahrerinnen, insbesondere von
privaten Miillabfuhrunternehmen, die
Verantwortlichen.

Doch Birgermeister de Blasio will
sich auf Restaurantbesitzerinnen und
deren Flotten ,illegaler E-Bikes" stir-
zen. Bis auch in New York die Rentne-
rinnen aus der Mittelschicht das E-Bike
fiir sich entdecken und eine Lobby wer-
den, steht dem nichts im Weg.



