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Radschnelllwege
Warten auf die Radschnellwege

Umweltschiitzer fordern vom Verkehrsressort den Ausbau der
lange angekiindigten Premiumrouten

AN DIE 30 FAHRRADSTRASSEN GIBT ES IN BREMEN. DEM BUND REICHT DAS NICHT, ER FORDERT DEN AUSBAU
DER ANGEKUNDIGTEN RADSCHNELLWEGE.

Bremen. Bei den geplanten Radschnellwegen muss Bremen aus Sicht
des Bundes fiir Umwelt und Naturschutz (BUND) mehr Tempo machen.
Seit drei Jahren sei kaum etwas passiert, kritisieren die Umweltschut-
zer. ,,Was wenig kostet, hdtte langst realisiert werden konnen®, sagt
Dieter Mazur vom Landesvorstand des BUND. Als Beispiel nennt er ei-
nen rund 13 Kilometer langen Teilabschnitt zwischen Erdbeerbriicke
und Mahndorf.
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In Holland und Danemark sind sie langst umgesetzt: Komfortable Wege
auf ausgewahlten Achsen sollen Radfahrer ziigig zum Ziel bringen, gut
4,50 Meter breit und asphaltiert seien die Routen. Die Biirgerschaft hat
solche Premiumrouten vor drei Jahren im Verkehrsentwicklungsplan
(VEP) 2025 beschlossen. Nun will das Verkehrsressort in Kiirze konkrete
Plane fiir eine 40-Kilometer-Route prdsentieren — diese soll Bremen-
Nord mit Hemelingen verbinden.

Der Planungsaufwand fiir Radschnellwege sei enorm, der Abstim-
mungsbedarf ,,gigantisch®, sagt Ressortsprecher Jens Tittmann zur
Kritik des BUND. Er halt die Vorwiirfe fiir nicht berechtigt. Der VEP sei
ein Riesenprojekt mit unzahligen Manahmen, die nicht alle in wenigen
Jahren umgesetzt werden konnten. Auflerdem habe Bremen bereits ei-
nen Routen-Abschnitt realisiert: von der Uni bis zur Innenstadt.

Das sei deutlich zu wenig, kontern die Umweltschiitzer. Bremen zahle
120 000 Einpendler, die meisten kamen mit dem Auto zur Arbeit, be-
tont Mazur. ,,Wir brauchen mehr attraktive Pendlerangebote bei Rad
und OPNV¥, sonst lieRen sich Bremens Verkehrsprobleme nicht 16sen.
Und die neuen Schnellwege mussten auch tatsachlich dem Pradikat
,Premium‘ entsprechen, also kein Flickwerk sein mit unterschiedli-
cher Gestaltung wie auf der Teilstrecke in Schwachhausen. Wer mit dem
normalen Rad, Pedelec oder E-Bike bis zu 20 Kilometer zur Arbeit fahre,
brauche sichere, weitgehend kreuzungsfreie Routen, die grundsatzlich
frei vom Autoverkehr sein sollten.

Seit Jahren diimpele der Radfahreranteil in Bremen zwischen 22 und 25
Prozent, sagt Beatrix Wupperman vom BUND. Bis 2025 sollten 40 Pro-
zent erreicht werden. Und dafiir miisse mehr passieren, als nur zusatz-
liche Fahrradbiigel in der City aufzustellen, betont Verkehrsexperte Ge-
org Wietschorke. So fehle immer noch das angekiindigte ,, Team Nah-
verkehrsmobilitat® in der Behorde, dafiir gebe es kein Personal. Dabei
sei dies dringend notwendig, um etwa zu klaren, wie Premiumrouten
durch die Innenstadt verlaufen konnen. Als besonders kritisch gilt die
Domsheide.
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,,Die Bibel ist da“, sagt Mazur — und meint den VEP, an dem auch der
BUND mitgearbeitet hat. Dass es sich so lange hinziehe mit den Premi-
umrouten, liege nicht an den Kosten. Diese wiirden mit mindestens

400 000 Euro pro Kilometer Radschnellweg veranschlagt, deutlich billi-
ger als etwa ein Autobahnkilometer. Es fehle an Planungskapazitat -
und auch an politischem Mut. Denn es werde wohl nicht nur zu Konflik-
ten mit Autofahrern kommen. Auch Anwohner oder Fuganger, die
schnelle Radler fiirchten, konnten protestieren. Laut BUND gibt es
Konflikte zwischen Radfahrern und Fufigangern im Waller Griinstrei-
fen. Dort miisse man dafiir sorgen, dass sie sich nicht in die Quere ka-
men.

Seit rund drei Jahren widmet die Stadt einzelne Straflen zu Fahrradstra-
Ben um. An die 30 seien es, sagt Wupperman, sie wurden zu ,,bestim-
menden Elementen“ der neuen Premiumrouten, hdtten aber Mangel: In
allen Fahrradstraflen fahren Autos, obwohl dies die Ausnahme sein
sollte. Bei Uberholmanévern komme es 6fter zu gefdhrlichen Situatio-
nen. So wiirden viele Radfahrer tiber die Situation in der Rembertistrafle
klagen. In jeder Fahrradstrafie miisse die Behorde priifen, ob der Auto-
verkehr unterbunden oder zumindest nur Anliegern erlaubt wird.

Dass Autos auf Fahrradstrafien nur ,,Gaste“ seien, solle deutlicher wer-
den. Dazu brauche man klar erkennbare Standards, schlagt der BUND
vor. Rote Einfarbungen im Asphalt oder Piktogramme gehorten dazu,
auch sogenannte Zuleitungsstreifen fiir Radfahrer vor Ampeln, damit
sie sich auf die markierte Flache vor die Wagen stellen konnten. Diese
Streifen sollten laut BUND mindestens 1,30 Meter breit sein, weil sie
sonst leicht von Autofahrern iibersehen wiirden. Was wiederum Radler
dazu verleite, die wartenden Autos links zu iiberholen — oft zu beobach-
ten in der Humboldtstralie.

,, Was wenig kostet,
hatte langst
realisiert werden konnen.

Dieter Mazur, BUND
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