~Marburg muss handeln!"

Die Biirgerinitiative Stadtautobahn Marburg

fur uns kein Selbstzweck zur

Erflllung von Grenzwerten,
sondern ein addquates Mittel zum
Erreichen des Zieles einer nach-
haltig entwickelten, lebenswerten
und gesunden Stadt am Fluss:
Marburg an der Lahn."
Markus Gronostay und Martin Tu-
rek von der Birgerinitiative Stadt-
autobahn Marburg formulieren in
knappen Worten ein weitreichen-
des Unterfangen.
2010 tritt die Bl die Nachfolge ei-
ner Verkehrsberuhigungsinitiati-
ve an, die sich bereits Ende der
80er Jahre als Zusammenschluss
larmgeplagter Marburger griinde-
te. Schon damals standen neben
der ,Stadtautobahn” B3 auch in-
nerdrtlichen Verkehrsachsen wie
die Georg-Voigt-Strape und Wehr-
daer Weg/Strape im Fokus, die in
jungerer Zeit unter besonderem
Einsatz der Anlieger auch ver-
kehrsberuhigt wurden. Im An-
schluss an eine Sitzung der ,,Lo-
kalen Agenda” griindeten damals
Interessierte eine Blrgerinitiative,
die sich gegen die negativen
Auswirkungen der Stadtautobahn
richtet. Der heutige Stadtverord-
nete der Piratenpartei Michael

Lérm- und Emissionsschutz ist

Weber berichtete in einem Vor-
trag Giber Larmbelastung, Schad-
stoffemissionen, die Schaden fir
die Stadtentwicklung und Uber
maogliche Verbesserungen. In ei-
nem Stadtforum des damaligen
Oberbtirgermeisters Egon Vaupel
zur B3 im Stadtgebiet brachte es
der referierende Verkehrsexperte
Stephan Herkt von der Hochschu-
le Bochum auf den Punkt: Mar-
burg muss handeln!

Die Mitglieder der Bl sind unmit-
telbare Anlieger, aber auch Be-
wohner der Hanglagen von Wehr-
da Uber den Ortenberg bis Cappel
und Gisselberg. Auch Gaste aus
Niederweimar, Roth, Bellhausen,
Ronhausen engagieren sich.
.Unsere Mitglieder sind Men-
schen, die ihre Wege bewusst zu
FuB, mit dem Fahrrad, dem OPNV
und der Bahn zurlickzulegen, aber
auch notorische Autofahrern, de-
nen dennoch sehr daran gelegen
ist, die Kollateraleffekte der B3
vor allem in Marburgs Kernbe-
reich zu minimieren”, erklart Mar-
kus Gronostay. Die Anliegen der
Blrgerinititive werden von einem
breiten Spektrum der Parteien
und Verbdnde unterstutzt, wenn
auch mit unterschiedlichen L&-

sungsansatzen. ,Wir fordern die
Politik auf, Mapnahmen kurzfristig
anzugehen, die ohne gropere Kos-
ten umzusetzen sind. Beispiels-
weise eine Geschwindigkeitsbe-
grenzung auf 80km/h fiir PKW be-
ziehungsweise 60 km/h fir LKW",
erklart Martin Turek. ,,Wir regen
die Politik an, mittelfristigen Maf3-
nahmen durch baulichen Larm-
schutz und ldrmarme Asphalte
voran zu treiben. Und wir ermun-
tern die Politik zu langfristigen Vi-
sionen, etwa eine Tunnelung der
B3 zur stadtebaulichen Entwick-
lung der neu gewonnenen und an-
grenzenden Flachen in Marburgs
Mitte."

Die B3 wurde zu Beginn der 70er
Jahre als ,,Bauwerk von hohem
Rang" gefeiert, heute wirde die
Stadtautobahn keine Genehmi-
gung bekommen. War ihr Bau eine
Fehlentscheidung? Von Gronstay
und Turek kommt unbedingte Zu-
stimmung. ,Die oberirdische Tras-
senflhrung und den Transit tber-
regionaler Verkehre durch die be-
engte Topographie Marburgs
halten wir fir Planungsfehler. Der
Wunsch, eine innerdrtliche Vertei-
lerschiene auf Kosten des Bundes
zu erlangen, entbehrt nicht einer

Uberbauungsplane fiir B3, Projekt der Technischen
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gewissen Bauernschldue, jedoch
kommt es nicht alleine darauf an,
ob ich eine Straf3e baue, sondern
auch auf das wie. Nur wenn man
Stadt- und Verkehrsplanung zu-
sammen betrachtet, kommt man
zu konfliktarmen Ergebnissen: das
ist eine Kernaufgabe von Politik
und Verwaltung!”

Die hessische StraBenbauverwal-
tung selbst schlug seit 19959 mehr-
fach eine Tieferlegung der B3 vor.
Insbesondere die Universitdat mit
der damals noch im Lahntal be-
findlichen Uniklinik und den zu
entwickelnden Fldachen an der Wil-
helm-Ropke-Strafe sah eine tber-
irdische, mit Flachenverlust und
Larm behaftete Strafenflihrung
zwischen Bahnhof und Erlenring
kritisch. Es kam anders. Der da-
malige Prdsident der Landesstra-
Benbauverwaltung Willi Henne -
ein ehemaliger Ministerialrat des
NS-Regimes - wird mit den Wor-
ten zitiert, der Blrger mdisse
sehen, wo die 6ffentlichen Gelder
verbaut werden. ,,Marburger Kom-
munalpolitiker freuten sich viel-
leicht darauf, dass nun Reisende
angesichts von Schloss und Ober-
stadt gleich abbiegen, der Handel
belebt wird und die Unterneh-
mensansiedlung floriert”, mut-
mapPt Martin Turek. Derartige Ef-
fekte sind jedoch kaum messbar -
die Uni, die Uni-Klinik, die Behring-
werke-Nachfolgeunternehmen
sind bis heute unverdndert die
Hauptarbeitgeber Marburgs.
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,Fir den rein innerstadtischen
Verteilerverkehr, ca. 20% des Auf-
kommens, wdre eine viel kleinere
Strafenausbaustufe noch heute
ausreichend” gibt Markus Gron-
stay zu bedenken. Es galt damals
den Zustand ,Marburg an der
Bahnschranke™ zu beheben - da-
von gab es immerhin flnf Stlck.
Die Konsequenzen, die der Fern-
verkehr in der beengten Marbur-
ger Stadtlage verursacht, sind we-
nig erfreulich. In naher Zukunft
werden LKW-Durchfahrtsverbote
(B262/B3 nordlich von MR) mit
der Fertigstellung der Bundesstra-
Benumgehungen B262 und eines
Ausbaus der A49 bis Stadtallen-
dorf aufzuheben sein. Marburg ist
dann Drehscheibe an einer schon
vor rund 100 Jahren angedachten
Nord-Sld-Achse, flirchtet man bei
Bl. Das offentlich-private Finan-
zierungsmodell fiir den geplanten
Anschluss der A49 an die A5 bei
Gemiinden stehe noch in den
Sternen.

Eine umweltfreundliche Alternati-
ve scheint es nicht zu geben. ,,Die
Verkehre sind Uberall in gleichem
Mafe umweltschadlich. Selbst
Elektroautos haben einen Aus-

Zivilgesellschaft

‘/x ;! 7/

\_\7
”
x)’-

puff: nur woanders." Verkehrsver-
meidung, Verkehrsverlagerung,
eine Versorgungs- und Beschafti-
gungsstruktur der kurzen Wege,
OPNV-Ausbau, moderne Antriebe,
aber auch bauliche Manahmen
vor Ort kénnten allerdings die ge-
sundheitsschadlichen Auswirkun-
gen vor allem im stadtischen Um-
feld senken.

4Eine grundlegende MaBnahme
ist die Reduktion der Emissionen
an der Quelle, also dem Fahrzeug.
An einer kontinuierlich befahre-
nen Strecke ist ein langsamer fah-
rendes Fahrzeug leiser und stopt
weniger Schadstoffe aus”, erldu-
tert Markus Gronstay. Die grund-
satzliche Verlegung larmarmer
Asphalte in Siedlungsndhe wiirde
diese Belastung markant verrin-
gern und dem gesamten Stadtge-
biet helfen. Vergleichbares gelte
fur den Schienenverkehr: Die Bl
forderte bereits 2011 Langsam-
fahrstrecken im Stadtgebiet und
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wies auf die Notwendigkeit hin,
Fahrgestelle und Bremsen im Zu-
ge der turnusgemapen Wartung
umzuristen. Ware Marburg von
zwei Eisenbahnstrecken durch-
fahren, so wirden beide Ldrm-
quellen summiert betrachtet. Das
ist bei Bahn und Straf3e kurioser-
weise nicht der Fall. ,Wohl auch
aus diesem Grund wird fir Mar-
burg eine Larmmessung seitens
der Behorden verweigert.”

Auf Basis streckenbezogener Da-
ten kdnnte man abschnittsweise
Uber Mafnahmen befinden, bis
hin zu einer Deckellésung im Be-
reich der Kernstadt, um dort
hochwertiges Bauland zu erschlie-
Ben und die Lahn wieder beidsei-
tig erlebbar zu machen. ,,Gerne
erinnern wir an Aussagen der
Oberbiirgermeisterkandidaten
2015 von SPD und CDU - verof-
fentlicht in der Tagespresse: Wenn
Sie einen Wunsch fiir Marburg frei
hatten, was wirden Sie sich wiin-
schen? ,Die Untertunnelung der
Stadtautobahn." (Dirk Bamberger
- CDU) ,Die Stadtautobahn unter
die Erde. (Dr. Thomas Spies -
SPD)."

Das Dilemmaist, so fiihren Grono-
stay und Turek aus, die Kommu-
nalpolitik verweist auf die Landes-
politik, die Landespolitik schiebt
die Verantwortung auf den Bund.
Der Bund wiederum sagt, wenn
keine Machbarkeitsstudie vor-
liegt, kdnne man tber Marburger
Larmschutzprojekte nicht ent-
scheiden. ,Um Marburg qualitativ
hochwertig nach innen zu entwick-
eln, waren weitgehende Mapnah-
men zur Emissionsminderung er-
forderlich. Stattdessen werden in
Siedlungsndhe von ,Hessen Mobil’
extra laute Gussasphalte bei der
Fahrbahnsanierung verwendet:
An der A49 bei Edermiinde wurde
dieser Asphalt sogar explizit ent-
gegen der Ausschreibung fir ei-
nen larmmindernden Asphalt ver-
baut. Der in Marburg auf wenigen

hundert Metern aufgetragene
larmarme Asphalt wurde reichlich
inkompetent mit Iarmreflektieren-
den Betonleitplanken flankiert”,
drgert sich Martin Turek.

Es gibt viel zu tun, also bemiht
sich die Bl um regelmaigen Kon-
takt mit der Politik, sei es durch
personliche Gesprdche mit Politi-
kern oder im schriftlichem Aus-
tausch. Themen und Anliegen
werden durch &ffentliche Veran-
staltungen mit Fachreferenten,
Studierendenarbeiten und auch
Podiumsdiskussionen mit Politi-
kern dargestellt. Anldsslich des
.Internationalen Tages gegen
Larm"” haben die Marburger
mehrfach Veranstaltungen durch-
geflhrt, um ihre Aktivitaten be-
kannt zu machen und im Kontext
des weltweiten Kampfes gegen
den Larm zu prdsentieren. Die Bl
Stadtautobahn gibt Stellungnah-
men zu den Larmaktions- und
Luftreinhalteplanen ab und arbei-
tet mit den Gruppen der Lokalen
Agenda 21, aber auch thematisch
verwandten Vereinen und Verban-
den zusammen.

.Mit der Verlagerung der Zustan-
digkeiten von Marburg nach Gies-
sen zum Regierungsprasidium,

Reges Interesse beim Bl-Ortstermin an
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dann nach Wiesbaden und der zu
erwartenden Bundesautobahnge-
sellschaft wird sich die Birgerini-
tiative weiter Uberregional ver-
netzen missen”, erldutert Markus
Gronstay. Am diesjahrigen Tag ge-
gen Larm ergaben sich Kontakte
nach Bellnhausen und Edermiinde
zur Interessengemeinschaft,,Larm-
schutz A 49", die an der gleichen
Verkehrsachse liegen.
Die ,Stadtautobahn” bleibt wei-
terhin im Gesprdch und in der po-
litischen Diskussion. ,Wir haben
AnstoBe zu Beschllissen der
Stadtverordnetenversammiung
geben kénnen, die Tunnelvision
wurde aufgegriffen, die regiona-
len Kandidaten fir Stadt, Land
und Bund haben sich ausdriicklich
zur B3 gedufert und Position be-
zogen", bilanziert Martin Turek
knapp zehn Jahre Engagement
der Birgerinitiative Stadtauto-
bahn Marburg. Im Ergebnis bleibt
der Fragenkomplex B3 sowohl in
der Kommune als auch im Land
weiterhin prasent.
Selbstverstandlich kénnen sich In-
teressierte in die Bl-Arbeit ein-
bringen. Bei Interesse melden un-
ter info@bi-stadtautobahn.info.
MiA




